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1 INTRODUCCION Y OBJETO

El presente documento contiene un analisis monografico acerca de las infraestructuras de
transportes en la provincia de Malaga. Su objeto es servir como documento de apoyo a la
revision del Plan Estratégico provincial que estd realizando la Diputacion Provincial de
Malaga. En este contexto se ha tratado de realizar una vision global de las infraestructuras de
transportes para realizar en los apartados conclusivos una diagnosis de oportunidades y
carencias. Las redes de carreteras y ferrocarriles; asi como los grandes nodos logisticos: el
aeropuerto, el puerto y la gestion del transporte intermodal, con la apuesta por el transporte

publico a escala provincial, constituyen los pilares de este analisis.

Aunque la vision debe ser necesariamente global se han tratado con especial atencion las
zonas geograficas donde la escala de los municipios y las interrelaciones entre ellos provocan
una clara dependencia de politicas propias de la Institucion Provincial; este hecho se
manifiesta con claridad en las comarcas interiores; en ellas la red de titularidad provincial
ejerce un papel vertebrador esencial y por tanto debe constituir el objetivo bésico de las

estrategias que desde la institucion provincial se fomenten.

El documento se estructura en dos partes: una primera en la que se realiza un analisis general
de la situacion del transporte en la provincia, en sus dos principales componentes (la demanda
y la oferta); y una segunda, en la que, a partir del analisis previo se enumeran una serie de
Actuaciones y Proyectos Estratégicos a abordar en un escenario temporal no superior a quince

afos, que supongan un nuevo impulso para el desarrollo economico provincial.

Los aspectos de la demanda analizados, de forma general por no tratarse de un estudio de
movilidad, hacen referencia a los usuarios potenciales de los distintos medios de transporte, la
poblacién, con sus caracteristicas intrinsecas socio-econdmicas y espaciales. Respecto al
analisis de la oferta, entendida esta como el conjunto de infraestructuras y servicios
destinados a facilitar la movilidad de las personas y las mercancias, es decir, la red viaria, las
redes peatonales y ciclistas y, en su caso, las redes y servicios de transporte publico, etc;
constituye la parte esencial del presente documento, sirviendo de base para el apartado de

Actuaciones y Proyectos.
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2 ANALISIS DEL TRANSPORTE EN LA PROVINCIA

La necesidad de desplazarse de la poblacion tiene su origen en la separacion geografica de las
personas y las actividades, es decir, en el hecho de que, a medida que aumenta la cantidad de
personas que viven en un lugar y sus necesidades se hacen mas complejas, es imposible
disponer en un entorno proximo a la residencia todos los elementos necesarios para

satisfacerlas. En el presente apartado se aborda el el analisis de todos estos elementos.

2.1 DEMANDA

Ambito de Estudio

El ambito territorial del estudio es el conjunto de la provincia definido por los municipios que
se encuentran agregados en la siguiente division comarcal: Malaga, Valle del Guadalhorce,
Costa del Sol Occidental, Axarquia, Antequera, Nororma, Guadalteba, Sierra de las Nieves y

Serrania de Ronda.

x Malaga:
La comarca de Malaga, definida por la Diputacion de Malaga, la conforma unica y
exclusivamente el municipio de Malaga. Es el principal nticleo urbano de la provincia y en el
que las actividades que se desarrollan son las propias de una ciudad que ostenta la capitalidad
provincial. Las grandes infraestructuras existentes (Aeropuerto y Puerto) y su localizacion
geoestratégica le dota de una gran potencialidad y oportunidad de integrarse en el Arco

Mediterraneo, una de las zonas mas dindmicas de la Union Europea.

% Valle del Guadalhorce:
Est4 enclavada al Oeste de Malaga capital, accediéndose desde ésta a través del Valle del rio
que le da nombre a la Comarca. Se encuentra situada en un enclave privilegiado, entre las
comarcas de la Costa del Sol Occidental y Malaga, ésta caracteristica la convierte en la
comarca que ofrece la mayores perspectivas de crecimiento, tanto demografico como

econdémico.
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% Costa del Sol Occidental:
Abarca toda la franja costera occidental desde Manilva, al oeste, hasta Torremolinos, al este.
Las actividades ligadas al turismo que se han desarrollado a lo largo de los afios se ha
traducido en un desarrollo urbano que ha dotado al territorio de una morfologia urbana de
caracteristicas especiales muy distintas a las del resto de la provincia. En ella se desarrolla un
modelo de relaciones y de flujos que interrelaciona a los municipios entre si, y que se

manifiesta en desplazamientos poblacionales diarios, por motivos laborales y no laborales.

x  Axarquia:
La comarca de la Axarquia se sitia en la parte mas oriental de la provincia de Malaga, al este
de la capital el nucleo cabecera de comarca es Vélez-Malaga. La caracteristica principal de
la misma es la coexistencia de nucleos costeros con numerosos nucleos de poblacion de

reducida dimension en el interior, de gran interés paisajistico y medioambiental.

x  Antequera:
Situada al norte de la Provincia de Malaga, con el municipio de Antequera como cabecera; es,
por su ubicacion, el principal nudo de comunicaciones terrestres y un corredor natural que a
lo largo de la historia ha canalizado las comunicaciones entre las provincias occidentales y

orientales de Andalucia.

% Nororma:
Se sitia en el extremo nororiental de la provincia de Mélaga, limitando con las comarcas de
la Axarquia al Sur, y la Comarca de Antequera al Este. El limite Occidental corresponde a la
Comarca del Poniente Granadino, mientras que al Norte limita con la comarca de la Subbética
Cordobesa. La cabecera de comarca la constituye el municipio de Archidona, que encabeza un
espacio de cardcter eminentemente rural con numerosos nucleos urbanos dispersos por los

siete municipios que la conforman.

x  Guadalteba:
Se sittia al Norte de la provincia de Malaga, entre los términos municipales de Ronda, Alora
y Antequera. Sus limites naturales son al Norte la Campifia Sevillana, al Sur el Valle del
Guadalhorce, al Oeste limita con la Serrania de Ronda y Sierra de Cadiz y al Este con la Vega
de Antequera. Se caracteriza por la existencia dentro de sus limites del complejo de embalses

Guadalhorce — Guadlteba, desde el punto de vista su interés medioambiental y turistico.
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% Sierra de las Nieves:
La comarca de la Sierra de las Nieves se encuentra delimitada al norte por la comarca del
Guadalteba, al este por la comarca del Guadalhorce, al sur por los municipios de Marbella y
Benahavis, y al oeste por la comarca de Ronda. La mayor parte de la comarca es un espacio
montafioso protegido de gran valor ecoldgico, con rasgos comunes que les han permitido

configurarse como una comarca con identidad propia en la provincia de Malaga.

%  Serrania de Ronda:
El tradicional aislamiento de la comarca como consecuencia de la dificultad de comunicacion
comunicacion ha permitido un alto grado de conservacion su patrimonio natural, histdrico y
cultural, lo que la dota de un alto valor y atractivo turistico. La comarca constituida por
veintiin municipios, encabezada por el municipio de Ronda, y se enclava al noroeste de la
provincia de Malaga; limita con zonas de provincias vecinas como: la Campifia Jerezana, al

oeste; al norte, la Campina Sevillana y al sur, la comarca del Campo de Gibraltar.

El cuadro adjunto muestra los municipios que se incluyen en cada una de las comarcas:
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Tabla 1: Municipios por Comarcas

COMARCA MUNICIPIOS

Malaga Malaga

Alhaurjn de la Torre, Alhaurin el Grande,
Valle del Guadalhorce Almogia, Alora, Cartama, Coin, Pizarra, Valle de
Abdalajis.

Benahavis, Benalmadena, Casares, Estepona,
Costa del Sol Occidental Fuengirola, Manilva, Marbella, Mijas,
Torremolinos.

Alcaucin, Alfarnate, Alfarnatejo, Algarrobo,
Almachar, Archez, Arenas, Benamargosa,
Benamocarra, El Borge, Canillas de Aceituno,
Canillas de Albaida, Colmenar, Comares,
Competa, Cutar, Frigiliana, [znate, Macharaviaya,
Moclinejo, Nerja, Periana, Rincon de la Victoria,
Riogordo, Salares, Sayalonga, Sedella, Torrox,
Totalan, Vélez-Malaga. Vifiuela.

Axarquia

Alameda, Antequera, Casabermeja, Fuente de
Antequera Piedra, Humilladero, Mollina, Villanueva de la
Concepcion.

Archidona, Cuevas Bajas, Cuevas de San Marcos,
Nororma Villanueva de Algaidas, Villanueva del Rosario,
Villanueva del Trabuco, Villanueva de Tapia

Almargen, Ardales, Campillos, Cafete la Real,
Guadalteba Carratraca, Cuevas del Becerro, Sierra de Yeguas,
Teba.

Alozaina, Casarabonela, El Burgo, Guaro, Istan,

Sierra de las Nieves Monda, Ojén, Tolox, Yunquera.

Algatocin, Alpandeire, Arriate, Atajate, Benadalid,
Benalauria, Benaojan, Benarraba, Cartajima,
Serrania de Ronda Cortes de la Frontera, Farajan, Gaucin,
Genalguacil, Igualeja, Jimera de Libar, Jubrique,
Jazcar, Montejaque, Parauta, Pujerra, Ronda.
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Poblacion

La poblacion del ambito del estudio, asciende segun el padréon del ano 2009 a 1.593.068
habitantes, cifra, que dado el caracter turistico de las comarcas costeras, en las que se

concentra el 43,64 % del total, se eleva considerablemente en la época estival.

Tabla 2: Poblacion y Densidad Comarcal

Area (Km2) Pob_ 2009 Porcentaje Densidad

Antequera 1148,43 65.395 4,10% 56,9
Axarquia 1023,11 202.325 12,70% 197.8
Costa del Sol Occidental 803,04 492.965 30,94% 6139
Guadalteba 760,59 25.931 1,63% 34,1
Malaga 395,89 568.305 35,67% 1435,5
Nororma 434,54 29.790 1,87% 68,6
Serrania de Ronda 1254,47 55.838 3,51% 445
Sierra de las Nieves 680,56 21.587 1,36% 31,7
Valle del Guadalhorce 805,24 130.932 8,22% 162,6

Total Provincial 7305,87 1.593.068 100,00% 218,05

De estas nueve comarcas, Malaga es, con la capital como tnico componente, la mas poblada,
con 568.305 habitantes. En un segundo grupo se destacan las comarcas costeras (Axarquia y
Costa del Sol) y la que se encuentra aneja a la capital (Valle del Gualdalhorce) en las que el
conjunto de municipios que las conforman superan los 100.000 habitantes. El resto se situa
por debajo de esta cifra siendo, como se puede observar en la tabla las comarcas con baja

densidad poblacional.

Los datos demuestran el gran peso demografico de la costa y el ambito metropolitano en

donde se concentra mas del 80 % de la poblacion de la provincia.

Motorizacion
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Para poder caracterizar tanto la movilidad individual y colectiva, como la capacidad de
transporte de mercancias, se debe de tener en cuenta el nimero de turismos existentes en los
municipios del area de estudio, como indicador de la capacidad de movilidad individual y de
calidad de vida. Ademas el nimero de autobuses y el nimero de camiones, son indicadores
respectivamente, de capacidad de movilidad colectiva y transporte de los propios municipios.

El numero total de vehiculos existentes en 2008 en el ambito de estudio, se eleva a
1.196.372 por comarcas: Malaga, con un 35 % y la costa del Sol Occidental, con un 30%,

son las que presentan los mayores valores.

Tabla 3: Porcentaje de Vehiculos a nivel Comarcal

Comarca %
Antequera 3,99%
Axarquia 14,18%
Costa del Sol Occidental 30,73%
Guadalteba 1,58%
Malaga 35,19%
Nororma 1,89%
Serrania de Ronda 3,33%
Sierra de las Nieves 1,29%
Valle del Guadalhorce 7,82%

Total Provincial 100,00%

Segun la tipologia de los mismos se reparten del siguiente modo:

Tabla 4: Porcentaje de Vehiculos segun tipo a nivel Comarcal

Tractores

Comarca  Turismos Motocicletas Furgonetas Autobuses . . Ciclomotores = Otros
industriales

Antequera  58,55% 6,60% 16,57% 0,16% 0,52% 14,90%  2.69%
Axarquia  59,90% 7.85% 17,19% 0,10% 0,28% 13,02%  1,66%
Cgsctcaig:rlnifl 66,12% 8,35% 13,56% 0,09% 0,11% 10,40% 1,37%
Guadalteba  54,96% 5.30% 19,16% 0,08% 1,06% 1624%  3,19%
Malaga 63.52% 11,42% 11,66% 0,17% 0.47% 11,23% 1.52%
Nororma  55,59% 5,58% 22.17% 0,18% 0,59% 12,84%  3,05%
Seggﬁ?ade 61,79% 5.92% 19,76% 0,13% 0,32% 9,51% 2,56%

100,0(
100,0(

100,0(

100,0(
100,0(
100,0(

100,0(
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Tractores

Comarca  Turismos Motocicletas Furgonetas Autobuses . . Ciclomotores Otros Tota
industriales

Sierra de las

Nieves 52,95% 6,00% 25,43% 0,01% 0,13% 12,34% 3,14% 100,0(
Valle del o . . . . , .

Guadalhorce >6,70% 751% 18,79% 0,07% 0,43% 13,60% 2,90%  100,0(
Total o o o o aQ o o

Provincial 62,59% 9,01% 14,55% 0,12% 0,33% 11,63% 1,76% 100,0(

Como consecuencia del elevado parque de turismos, en Malaga y las zonas costeras
(Axarquia y Costa del Sol) se tienen unas tasas de motorizacion (turismos y motos) muy
elevadas, Malaga y Costa del Sol (555 veh/1.000 hab) y Axarquia (568 veh/1.000 hab)
superando a la media de la provincia de Malaga (538 veh/1.000 hab)

En el lado opuesto se sitiian las comarcas del interior, con valores por debajo de la media:
Sierra de las nieves con 440 veh/1.000 hab y Guadalteba, con 440 veh/1.000 hab son las que

presentan los valores mas bajos.

Tabla 5: Tasa de Motorizacion a nivel Comarcal

Comarca Turismos Motocicletas Mo t(;lEiZcién
Antequera 27.925 3.150 31.075 475
Axarquia 101.609 13.318 114.927 568
Costa del Sol Occidental 243.099 30.694 273.793 555
Guadalteba 10.415 1.005 11.420 440
Malaga 267.388 48.087 315.475 555
Nororma 12.560 1.261 13.821 464
Serrania de Ronda 24.601 2.355 26.956 483
Sierra de las Nieves 8.169 925 9.094 421
Valle del Guadalhorce 53.077 7.033 60.110 459
Total Provincial 748.843 107.828 856.671 538
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Polos de Generadores de Movilidad

Los factores de atraccion de viajes juegan un papel simétrico a los de generacion; las variables
que definen la atraccion de viajes se relacionan basicamente con los motivos de viaje en
destino, es decir los puestos de trabajo y estudios (movilidad obligada); el comercio y otras
actividades que concentran en los denominados “puntos de interés” polos de atraccion
importantes (atractivos turisticos, servicios basicos al ciudadano, etc..). La sistematizacion de
los factores de atraccion suele ser mas complicada que los de generacion, debido a que la
informacion sobre este universo mas heterogéneo de datos es menos sistematica (indicadores
de las variables, criterios de agregacion, etc...) y en ocasiones muy dificil de obtener en las
condiciones de calidad adecuada para su uso en modelo de manera que permita un analisis
cuantitativo detallado. Las variables elegidas, al igual que en generacion se seleccionan en

base a su disponibilidad e idoneidad basadas en la experiencia y son las siguientes:

* Equipamiento Docente

Una de las variables influyentes en la movilidad es el numero de plazas escolares presentes en
un territorio determinado, ya que la existencia de zonas en las que exista un gran numero de
plazas escolares determinard la atraccion de flujos con motivo de viaje estudio. Segun se
establece en el Sistema educativo regulado por la LOGSE forman parte del mismo, tanto las
ensefanzas de régimen general como las de régimen especial. Las primeras se corresponden
con: la Educacion infantil, la Educacion primaria, la Educacién secundaria (Educacion
Secundaria Obligatoria (ESO), Bachillerato y Formacién profesional de grado medio), la
Formacion profesional de grado superior y la Educacion universitaria. Son ensefianzas de

régimen especial: Las Ensefianzas artisticas y de idiomas.
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En un éambito como el provincial la generacion de viajes, a nivel intracomarcal e
intercomarcal, por este motivo vendra dada por la existencia de centros de ensefianza

secundaria, de Formacion profesional, Educacion universitaria y/o de régimen especial.

En la provincia de Malaga, exceptuando los centros de Infantil y Primaria, se contabilizan un
total de 409 centros publicos escolares, de los que el 66% son centros de secundaria y/o
bachillerato. De estos, la mayor parte, se localizan en las comarcas de Malaga, la Axarquia y
la Costa del Sol Occidental.

Tabla 6: Centros Publicos de Enseianza

Comarca Bachillerato SNLIDEET L Cé}cll'gil.(()i e léilg)gzgll
Superior
Antequera 12 3 3 3 2
Axarquia 35 11 9 4 2
Costa del Sol Occidental 38 21 20 16 4
Guadalteba 7 1 1 0 0
Malaga 46 33 26 18 11
Nororma 8 2 1 0 0
Serrania de Ronda 11 5 5 3 2
Sierra de las Nieves 9 1 1 0 0
Valle del Guadalhorce 18 9 5 3 0
Total Provincial 184 86 71 47 21
Porcentaje Respecto al Total 45% 21% 17% 11% 5%

A nivel intracomarcal la oferta de este tipo de centros se concentra en las cabeceras o
municipios de mayor peso en la Comarca, la existencia de centros de ensefianza no obligatoria

localizados en determinados municipios constituyen focos de atraccion de viajes.

10
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De las nueve comarcas existentes, los Centros de Bachillerato, Ciclos Formativos y Régimen
Especial que se localizan de forma exclusiva en el nticleo de mayor peso de la comarca son
Antequera (Antequera), Guadalteba (Campillos) y Sierra de las Nieves (Alozaina). En el resto
to de comarca la existencia de estos centros se diversifica, por razones obvias, en las mas
pobladas: Axarquia, Costa Occidental y Valle del Guadalhorce. En este punto hay que
destacar la existencia de centros de bachillerato en dos municipio de la Comarca de la
Serrania de Ronda: Cortes de la Frontera y Ronda, en éste ultimo es en el que se concentra la

mayor parte de la oferta.

Tabla 7: Municipios con Centros de Ensefianza no Obligatoria (2007)

Comarca Municipios
Antequera Antequera
Axarquia Nerja, Periana, Rincon de la Victoria, Torrox, Vélez Malaga
Costa del Sol Occidental | Benalmadena, Estepona, Fuengirola, Manilva, Marbella, Mijas, Torremolinos
Guadalteba Campillos
Malaga Malaga
Nororma Archidona
Serrania de Ronda Ronda, Cortes de la Frontera
Sierra de las Nieves Alozaina
Valle del Guadalhorce Alhaurin de la Torre, Alhaurin El Grande, Alora, Cartama, Coin

Respecto a la Educacion Secundaria Obligatoria, la adaptaciéon a la LOGSE de los otrora
centros de EGB, ha posibilitado la existencia de este tipo de centros en la mayor parte de los
municipio de la provincia. Destaca la inexistencia de los mismos en gran parte de la Comarca
de la Serrania de Ronda, coincidentes con municipios muy poco poblados del Valle del Genal;

y, del mismo modo, en los municipios menos poblados de la Axarquia.

Tabla 8: Municipios Sin Centros de ESO (2007)

Comarca ‘ Municipios

11
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, Alfarnatejo, Archez, Canillas de Albaida, Catar, Macharaviaya, Salares,
Axarquia .
Sayalonga, Sedella, Totalan
Guadalteba Carratraca
Alpandeire, Atajate, Benadalid, Benalauria, Benarraba, Cartajima,
Serrania de Ronda Farajan, Genalguacil, Igualeja, Jimera de Libar, Jubrique, JUzcar, Parauta,
Pujerra

» Centros Comerciales y de Ocio

Los centros comerciales, generalmente, son establecimientos de gran tamafo en los que se
concentran un namero significativo de actividades ligadas al ocio y al comercio, por lo que se
configuran en importantes polos de atraccion de viajes. Por ello, conocer la ubicacion de estos
centros aporta el conocimiento de los principales flujos de viajes que se desarrollan entre

nucleos de poblacion en un determinado periodo horario.

El poder de atraccidon de estos centros esta plenamente justificado porque permiten satisfacer
una gran cantidad de necesidades optimizando el tiempo invertido ya que se minimiza el
numero de desplazamientos entre unas actividades y otras; mas atn, si en ellos se concentran,

ademas de actividades ludicas y comerciales, servicios no comerciales como oficinas.

Por tanto, el caracter de estos establecimientos como Polo Generador de viajes lo define su
poder de concentracion y atraccion de poblacion “consumidora”. Por si solos, estos
establecimientos son capaces de atraer un mayor niumero de viajes que las demads actividades
que se localicen en sus proximidades. Por otra parte, la distancia que existe entre éstos y los
nucleos residenciales no condiciona su capacidad de atraccion. Sin embargo, si son
generadores de trafico privado y es necesario verificar las conexiones publicas de forma que
esta oferta pueda ser competitiva aunque el reparto modal serd menos favorable al transporte
publico debido a la especificidad del viaje (horarios, carga de materiales, etc..), pero con

ocupaciones mas altas que la movilidad obligada.
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Los principales centros de este tipo en la provincia se localizan en las comarcas mas

dindmicas Axarquia, Costa del Sol Occidental, Valle del Guadalhorce y Malaga se presentan

a continuacion:

Tabla 9: Centros Comerciales v Caracteristicas

. Sup Bruta
Numero de O . Total
Comarca Establecimientos Municipios Alquilable Aparcamientos
Axarquia ) Rincén de la Y1ctor1a, Vélez 82 574 5999
Malaga
Costa del Sol Benalmadena, Estepona,
. 12 Fuengirola, Marbella, Mijas, 259.866 12.445
Occidental .
Torremolinos
Antequera 1 Antequera 21.109 1.250
Valle del
Guadalhorce 1 Coin 23.000 1.100
Malaga 8 Malaga 308.516 14.196

» Estaciones de Transportes
Las estaciones de los distintos modos de transporte publico que prestan servicio en la
provincia constituyen importantes puntos de intercambio modal, por lo que también se
incorporan en este capitulo como polos de atraccion de viajes. En ellas la interpretacion de la
movilidad es muy importante pues unen los viajes internos con relaciones exteriores
normalmente bien sean metropolitanas como de medio o largo recorrido, destacan las

siguientes:

x Estacion de autobuses: Antequera, Malaga, Marbella, Ronda y Vélez Malaga

x Apeaderos: Estepona

* Hospitales y Centros de Alta Resolucion de Especialidades
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Dentro del sistema sanitario andaluz se distinguen dos tipologias centros sanitario que
constituyen por si mismo puntos de gran atraccidon de viajes; por una parte, los Centros de

Alta Resolucion de Especialidades (CARE) y, por otra, los Hospitales.

Dentro de la primera categoria la provincia cuenta con tres Centros de Alta Resolucion, dos
ubicados en la ciudad de Malaga (CARE Jos¢ Estrada, situado en la Avenida Manuel Agustin
Heredia, y el CPE San Jos¢ Obrero, en la Avenida Juan XXIII). Ambos centros acogen a la
mayor parte de las especialidades sanitarias y dan servicio al total de la poblacion de la ciudad
y parte de los municipios del area metropolitana, por lo que se configuran como puntos de
gran atraccion de viajes. Y un tercero en la localidad de Marbella, el C.P.E. de Marbella,

localizado en la Avenida de Las Albarizas.

El nimero de hospitales publicos que se contabilizan en la provincia asciende a un total de
siete, que se detallan a continuacion: En la comarca de Malaga: Virgen de la Victoria (Clinico
Universitario) y Complejo Hospitalario Carlos Haya (Carlos Haya - Hospital Civil - Hospital
Materno Infantil). En la Serrania de Ronda, ubicado en el municipio de Ronda, y abarcando
el denominado Area de Gestion Sanitaria Serrania de Mélaga el Hospital Serrania. Dando
cobertura al Area de Gestion Sanitaria Este de Malaga-Axarquia, se localiza en Vélez Malaga
el Hospital Axarquia. En la Costa del Sol Occidental, cubriendo las necesidades de los
municipios que la integran, hay que destacar la presencia de Hospital de Alta Resolucion de
Benalmédena y el Hospital Costa del Sol de Marbella. Mientras que, en la Comarca de
Antequera, dando servicio Area de Gestion Sanitaria Norte de Mélaga, se localiza el Hospital

de Antequera.

En conjunto, se contabilizan una capacidad aproximada de 2.000 camas, oferta que se
completa con un numero variable de camas en centros hospitalarios privados que se
distribuyen principalmente por las comarcas de la Costa del Sol Occidental, con doce
hospitales privados, y Malaga, donde la oferta de hospitales privados asciende a once.
Algunos de estos pueden destacar por las derivaciones que a ¢l se realizan desde el sistema

sanitario publico.

Tabla 10: Localizacion Centros de Salud v Hospitales

Comarca Centros de Hospitales Hospitales Municipios
Alta Publicos Privados P
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‘ Resolucion ‘ ‘
Axarquia 0 1 ) Vélez Malaga, Rlncon de la
Victoria
Benalmadena, Estepona,
Costq del Sol 1 2 12 Fuengirola, Marbella, Mijas,
Occidental )
Torremolinos
Antequera 0 1 0 Antequera
Serrania de
Ronda 0 1 0 Ronda
Malaga 2 2 11 Malaga

* Generadores de Movimientos de Mercancias

Tradicionalmente las zonas industriales son las que, a nivel municipal, han constituido los
principales puntos de generacién y atraccion de viajes por motivo trabajo; sin embargo en
una escala superior, como el ambito provincial objeto del presente documento, hay que
considerar; mas que estas dareas, en las que los movimientos que se producen son
mayoritariamente intraurbanos; los grandes nodos logisticos que se localizan puntualmente y
que en ellos se integran todos los eslabones de la cadena logisticas. La mayoria de estas areas
estan experimentando, debido a la mejor accesibilidad a la red viaria y ferroviaria y a un
nuevo modelo de gestion de mercancias, un crecimiento generalizado en el conjunto de

Andalucia y, por ende, provincial.

El CTM, el Puerto y Mercamalaga son actualmente los principales focos de generacion —

atraccion de mercancias a nivel provincial.

» Generadores Especiales
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Como generador especial de movilidad se consideran a aquellos recintos y/o grandes
empresas con, al menos, un centenar de empleados. En el &mbito de estudio hay que destacar
el Parque Tecnoldgico de Andalucia, PTA, fue creado por las administraciones publicas para
acoger a empresas de tecnologia avanzada, aunque la inexistencia de una industria auxiliar
relevante constituye un factor negativo para la localizacién en el mismo de empresas de alta
tecnologia; no obstante, se encuentra en fase de expansion y, actualmente, se redacta el

proyecto de la ampliacion de la Linea 1 del Metro de Malaga hasta el PTA.

En este contexto, un gran generador especial de movilidad lo constituiria todo el espacio
costero, tanto occidental como oriental, en el que desde las comarcas interiores se producen

NUMErosos viajes por motivos ocio y/o trabajo.

En el plano n° 5 de los planos de documentacion se muestran los polos de atraccion al que se

hace referencia en este apartado.

2.2 OFERTA

En este apartado se realiza el andlisis de las Infraestructuras de la movilidad, es decir de
aquellas estructuras fisicas y organizativas que hacen posibles los desplazamientos entre los
distintos municipios Autovias y autopistas, ferrocarriles, lineas de autobuses, estaciones y
apeaderos, etc., constituyen los elementos de la red de infraestructuras sobre los que se
desarrolla la movilidad. (De forma grafica se muestran en el conjunto de planos 1y 2 de los

planos de documentacion)

221 LA RED DE CARRETERAS

La Red de Carreteras del Estado
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La red de Carreteras del Estado en la provincia la conforman dos arterias
principales: la A7, Autovia del Mediterrdneo, en sus tramos Oriental y Occidental
y la A-45, Las Pedrizas. Como complemento a la A-7, a lo largo de la franja
costera occidental, discurre la AP-7 autopista de peaje en servicio, hasta
Estepona, desde el afio 1999 y, hasta Guadiaro desde el afio 2002, que culmina la

conexién mediante via de alta capacidad de Mdlaga y Algeciras.

La A7 (Antigua N-340) es autovia en parte de su recorrido de la Costa
Occidental . En muchos tramos ha dejado de tener este caracter para convertirse
en avenida urbana, concretamente, en los tramos desde Torremolinos a

Fuengirola, y desde Estepona a Manilva.

En estos tramos se debe considerar como una ‘autovia urbana’ en los que la
velocidad maxima permitida es de 60 kilémetros por hora; cuenta con dos carriles
por cada sentido, tras la duplicacion de la antigua N-340. La existencia de
numerosas urbanizaciones con acceso directo a la carretera fue la justificacion
técnica a la creacion de rotondas que garantizan el acceso y conexion entre las
urbanizaciones y el eje litoral. Este disefio entra en conflicto en algunos casos
con el caracter general de la via como itinerario preferente para los flujos de largo
recorrido. El eje alternativo entre Malaga, la Costa del Sol Occidental y
Algeciras es la AP-7 que a pesar del peaje, comienza a ser considerado para gran

numero de usuarios la alternativa preferible.

La Costa Oriental, tras la apertura de distintos tramos de la A-7 en los ultimos
afios, ha posibilitado una notable mejora de las comunicaciones entre las zonas
costeras de las provincias de Mélaga y Granada. La culminacion de la Autovia del
Mediterraneo hasta Almeria unido a la mejora y transformaciéon en autovia de la
N-323 (Desde Motril a Bailen) posibilitara la intensificacion de las relaciones con
Levante de todas las provincias orientales de Andalucia, ademas constituir en
muchos casos una alternativa para comunicarse con el interior, sobre todo en la

zona del levante almeriense.
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En la costa oriental, la A-7 es una autovia libre que recorre la totalidad del litoral
entre Malaga y Almuifiecar, en la provincia de Granada. El antiguo trazado de la
N-340 , se encuentra en proceso de transferencia a los ayuntamientos para su
gestion y mantenimiento; al paso por cada uno de los municipios por los que
discurre adopta distintos tipos de seccion, de acuerdo con la posicion y
caracteristicas morfologicas de la zona, pero en todos los casos se asimila a una

via urbana de travesia.

Con la puesta en servicio del tramo Encinas Reales-Benameji de la autovia A-45,
a finales de 2009, se ha completado el itinerario en alta capacidad entre Mdalaga y
Coérdoba. El acortamiento de tiempos de viaje que ha supuesto la finalizacion de
la autovia unido a la excelente relacion por ferrocarril, inducird a lo largo de esta
década el incremento de los intercambios econdmicos entre ambas provincias,
destacando por su importancia el incremento de la ya importante poblacion
vacacional que se desplaza cada vez con mayor asiduidad a la Costa. La
finalizacién de la AP-46 y la nueva circunvalacion seran decisivas en este nuevo

escenario.

Dentro de la Red de Interés General del Estado se encuentran incluidos los nuevos
accesos al Aeropuerto de Mdalaga. Las incidencias que se produjeron en los afios
noventa en el acceso actual, con el consiguiente colapso del trafico aéreo,
motivaron la busqueda de nuevos accesos. Para poner fin a esta situaciéon, en el
tercer aeropuerto de la Espafia peninsular, se trabaja en la culminaciéon del
denominado Acceso Sur; con una longitud de 1,9 kilémetros; se dota asi de un
segundo acceso al aeropuerto de Madalaga, con caracteristicas de carretera urbana
de doble calzada y separada por una mediana, que permitird el acceso directo
desde la MA-21 hasta las diferentes terminales. Asimismo se encuentra en
proyecto la creacion de un tercer acceso desde la nueva circunvalacion, tanto de
los flujos procedentes de la Costa occidental como los procedentes del norte y del

este de su area de influencia que superan los limites provinciales.
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Por tanto de la red prevista nicamente queda pendiente de acometer el acceso
Norte al Aeropuerto, que conectard con la Nueva Ronda Exterior y el Vial
Distribuidor, que discurre desde el enlace de Alhaurin de la Torre hasta la
autovia A-475; cuando se construya, podréd constituir el vial canalizador del 80%
de los usuarios del aeropuerto al ser el mas indicado para distancias supralocales.
El acceso tendra una longitud de 1,6 kilémetros, partird desde la rotonda de
Zapata, la misma desde la que se accederd a Alhaurin de la Torre, hasta finalizar

en la nueva terminal (T3); dispondra dos carriles por cada sentido.

Completando las actuaciones, responsabilidad de Fomento, pero que cuentan
con una clara dimension local; se ha realizado la conexiéon del Puerto con la
Autovia del Mediterraneo, evitando el paso de vehiculos pesados por la ciudad.
Asimismo se encuentra en ejecucién muy avanzada el soterramiento de la travesia
de San Pedro Alcéantara, declarada de urgencia en 1998, y que dard solucién a
unos de los puntos mas conflictivos del viario provincial y finalizara la

transformacion de la A-7 en autovia prevista por el Ministerio de Fomento.

La Red Arterial de la Aglomeracién Urbana de Malaga

A punto de cumplir su ciclo de vida de proyecto, las rondas, en su tramo mas cargado de la
capital soporta una IMD de mas 184.000 vehiculos con puntas horarias del 7%. El

crecimiento medio anual experimentado desde el 2001 se cifra en torno al 2%.

Evolucion IMD Ronda Oeste
(Periodc 2001 -2008)
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La evolucion del trafico por los accesos a Malaga capital se expone en el siguiente cuadro

confeccionado con datos del Ministerio de Fomento.

Tabla 11: Evolucion IMD acceso a Malaga

Acceso Norte = Acceso Este Acceso Oeste

A-7 Oeste A-7 Oeste

C. Golf B. Aerea
1.994 25.692 22.174 44.235 71.527 163.628
1.995 27.655 23.746 44.905 75.877 172.183
1.996 31.705 24.008 44.738 84.939 185.390
1.997 30.450 24.021 49.766 92.557 196.794
1.998 36.620 30.985 56.002 96.212 219.819
1.999 35.882 35.506 63.980 96.599 231.967
2.000 40.097 40.031 69.434 98.132 247.694
2.001 40.642 43.653 75.267 108.059 267.621
2.002 44.416 47.297 83.788 112.181 287.682
2.003 49.769 47.693 84.093 117.674 299.229
2.004 49.786 50.593 91.221 118.264 309.864
2.005 51.246 52.972 92.785 124.640 321.643
2.006 52.045 54.858 92.407 114.642 313.952
2.007 54.049 58.680 96.439 116.270 325.438
2.008 51.918 55.064 95.328 113.252 315562
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Es por ello que la congestion de las rondas de circunvalacion de la capital es un hecho que
diariamente soportan miles de usuarios de corto o largo recorrido. La puesta en servicio de la
nueva ronda de circunvalacion, eliminara la congestion en el tramo de mas intensidad que se
sitia entre el enlace de la Alameda y el paso sobre el ferrocarril. Sin embargo los
crecimientos exponenciales que se han producido durante la pasada década en el parque
moévil del area metropolitana, el crecimiento de los flujos de largo recorrido en la A-7 y los
nuevos desarrollos urbanos que se estan consolidando al oeste de la ciudad son causa mas que
suficiente cada una de ellas , para que esta nueva via , proyectada en la década de los noventa
nazca con una carga de trafico muy elevada, a pesar del considerable incremento de recorrido
que implica su utilizacion como alternativa a la ronda actual. Asimismo se encuentra en
estado avanzado la ampliacién a tres carriles del tramo mas oriental de la circunvalacion, lo
que permitira ampliar en mas de un 30 % su capacidad y mantener el equilibrio de la red para

los flujos de largo recorrido.

Las nuevas soluciones de transporte publico metropolitano con plataforma propia: metro,
cercanias, carriles bus especializados son el complemento indispensable a la puesta en
servicio de esta nueva circunvalacion. Sin ellos la nueva circunvalacion presentara problemas

de saturacion desde practicamente su puesta en servicio.

Otro de los problemas que presentan las rondas de Malaga es la escasez de enlaces
para el acceso a las diferentes zonas de la ciudad. La Ronda Este si tiene estos enlaces que
garantizan una adecuada canalizacion de los flujos viarios. Sin embargo, en la zona
Oeste, a pesar de las nuevas conexiones creadas (Virreinas y Ortega y Gasset) sigue
adoleciendo de capacidad suficiente en los enlaces con el viario arterial de la ciudad. A pesar
de la nueva configuracion del enlace de la Alameda, que ha resuelto parcialmente los
conflictos que se producian; en muchos casos, unicamente se ha desplazado la congestion de
lugar. Con ello se ratifica uno de los axiomas elementales de la movilidad: tan so6lo el
alejamiento de los flujos de paso y el cambio de habitos en la movilidad urbana son
alternativas para la congestion en una red arterial metropolitana. La ingenieria de trafico tiene
recursos muy limitados, a pesar del elevado presupuesto de las obras que en algunos casos se

acometen, para tratar de paliar la congestion de los principales enlaces de la red arterial.
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A punto de cumplir su ciclo de vida de proyecto en el primer tramo que se puso en servicio
(1980), la ronda, en sus tramos mas cargados soporta una IMD de mas 184.000 vehiculos con
puntas horarias del 7%. El crecimiento medio anual experimentado desde su puesta en
servicio es superior a la media de la red estatal lo que hace patente que la principal causa de
la congestion son los desplazamientos de cardcter metropolitano, como es comun a las
grandes aglomeraciones. En el caso de Malaga la singularidad estriba en que afecta a dos
recursos esenciales en la economia andaluza: el turismo y el desarrollo de Algeciras como

enclave geoestratégico de &mbito continental.

Malaga, Nuevo Nodo Geoestratégico de Comunicaciones

La capital por la importancia que progresivamente ha adquirido la A-45 como itinerario
prioritario para los flujos que tienen como destino un frente costero de mas de 200 kilometros
y en cuyo extremo occidental se sitlia un enclave estratégico de escala continental (Algeciras),
ha adquirido el papel de nodo de comunicaciones con intensidades solo equiparables a las dos

grandes conurbaciones de Levante: Valencia y Barcelona.

Esta situacion que motiva la congestién casi permanente de las rondas, se paliard con la
apertura de los ultimos tramos de la autovia Motril Granada y con la finalizacion de la
conexion de Motril con Almeria. Sin embargo esta previsible mejora de la fluidez en el
itinerario de largo recorrido, se puede ver trastocada por la aparicion de una nueva etapa de
fortalecimiento del turismo y la definitiva consolidacion de las relaciones comerciales de
Europa con el norte Africa. En cualquiera de las dos causas y a pesar de la notable
importancia que representa la autovia Jerez — Los Barrios, la penetraciéon por Malaga
constituye en el horizonte de la proxima década la alternativa prioritaria para estos flujos que

en estos momentos representan mas de 30.000 veh/dia.
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A principios de los noventa las previsiones
apuntaban a la puesta en servicio de la nueva
ronda de circunvalacién a mitad de la década
pasada, al ser la solucion indispensable para
la saturacion de la circunvalacion actual. La
puesta en servicio es previsible que se

produzca en los dos afnos proéximos de forma

progresiva al encontrarse gran parte de la obra

finalizada.

La longitud total de la Nueva Ronda exterior es de 12,4 kilometros dividida en cuatro tramos:
los dos primeros discurren desde el entronque con la A-7 en Torremolinos, pasando por
Churriana y Alhaurin de la Torre, hasta el CTM. El tramo 3 parte del nudo de conexion con la
autovia del Guadalhorce, junto al CTM vy llega hasta la conexion con la carretera A-7075,
dando servicio a la zona de Puerto de la Torre y Teatinos. El tramo 4, entronca con el enlace
de La Virreina, en la Ronda Oeste, para entrar en las zonas Norte y Centro de la capital; y
conectard también con la autovia de Las Pedrizas. En las inmediaciones de Puerto de la Torre
se ubicard también la futura conexién con la autopista de Las Pedrizas (AP-46). Es previsible
que su puesta en servicio traslade la congestion de la MA-21 al tronco comun de la A-7 y AP-
7 sobre todo en el tramo comprendido entre Torremolinos y Benalmadena donde es
ascendente y por tanto con una capacidad notablemente inferior a la suma de la actual A-45

con la nueva circunvalacion.

La AP-46, la autopista de peaje de Las Pedrizas, de 24,5 kilémetros, unirad el alto de las
Pedrizas con la segunda ronda de circunvalacion de Malaga. Tras la modificacion de los
proyectos iniciales, fue adjudicada por el sistema de concesion a un grupo de empresas
liderado por Sacyr. Las previsiones de la concesionaria son captar en torno al 30% de la
intensidad media actual de la A-45, con casi 52.000 veh/dia, lo que supondra que inicialmente

utilizaran la nueva infraestructura mas de 17.000 vehiculos/dia.
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El modelo de red arterial metropolitana resultante de estas actuaciones presenta una aparente
asimetria territorial, al carecer de una segunda ronda en la parte oriental. Este hecho ha sido
objeto de debate y desde algunos colectivos sociales y empresariales empieza a plantearse
como totalmente necesaria; sin embargo carece de estudios para considerarse viable, sobre
todo desde los nuevos planteamientos macroeconomicos de la administracion publica, si se

debe considerar como una ‘Nueva Ronda Exterior Oriental’ equiparable a la occidental.

Segin se recoge en el Articulo 3 de la LEY 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de
Andalucia, la red de carreteras estd constituida por “las carreteras que, discurriendo
integramente en el territorio andaluz, no estén comprendidas en la red de carreteras del Estado
y se encuentren incluidas en el Catalogo de Carreteras de Andalucia” y se pueden clasificar

dentro de las siguientes categorias:

e La red principal, que comprende la red basica (Bésica Estructurante y Bésica de
articulacion) y la red intercomarcal.

* Lared secundaria, compuesta por la red comarcal y la red local.

e La red metropolitana, definida por los correspondientes planes de transporte

metropolitano.

La red principal canaliza los flujos de medio y largo recorrido, la red secundaria constituye el
elemento de conexion de los ntcleos de poblacion reducida con la red principal, mientras que

la red metropolitana es la base de las relaciones de los grandes nucleos andaluces.

De acuerdo con el mismo articulo de la Ley, la Red de Carreteras de Andalucia estd formada
por las categorias de Red Autondmica y Red Provincial, en la que se integran la red viaria de
titularidad de la Junta de Andalucia y la red de titularidad de las Diputaciones Provinciales

respectivamente.
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Por Acuerdo de 6 de septiembre de 2005, el Gobierno Andaluz aprob¢ la "Red Autonémica de
Andalucia a integrar en el Catdlogo de Carreteras de Andalucia", con una longitud total de
10.179 kilémetros y con fecha 25 de Julio de 2006, el Consejo de Gobierno aprobd la nueva
Red Provincial de Carreteras, que junto con la autonémica completa el Catalogo de Carreteras
de Andalucia. De acuerdo con las propuestas de las diputaciones provinciales, esta red queda
definitivamente integrada por 8.930 kilometros, que se suman a los 10.179 de titularidad de la

Junta.

La Red Autondmica esta integrada por aquellas vias que siendo titularidad de la Junta de
Andalucia no se ha propuesto en los Protocolos con las Diputaciones Provinciales su
transferencia a éstas y ademas retinen las caracteristicas y funcionalidad de carreteras segun la

definicion que sobre ellas establece la Ley de Carreteras de Andalucia en su Articulo 8.

La provincia de Mélaga cuenta con un total de 2.171,79 kilometros de carreteras de titularidad

autonomica y provincial.

Tabla 12: Comparativa Red de Carreteras por provincias de Andalucia

. . Red Red Red
- Ll B Intercomarcal Complementaria Provincial il

ALMERIA 170,93 359,66 296,02 1.210,72 2.037,33
CADIZ 216,60 371,40 426,79 806,68 1.821,47
CORDOBA 206,40 630,76 810,91 1.947,30 3.595,37
GRANADA 407,96 613,18 525,22 1.236,33 2.782,69
HUELVA 228,47 393,79 157,98 858,36 1.638,60
JAEN 263,12 587,18 573,55 908,78 2.332,63
MALAGA 266,00 494,71 551,48 859,60 2.171,79
SEVILLA 286,09 956,12 626,28 1.096,25 2.964,74
TOTAL 2.045,57 4.406,80 3.968,23 8.924,02 19.344,62
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La necesidad de mejoras en el conjunto de la red a abordar desde la Consejeria de Obras
Publicas y la Diputacion Provincial no debe limitarse a los aspectos mas funcionales (firme,
asfalto, sefializacion, seguridad, etc.); en este contexto surge el Plan M.A.S. C.E.R.C.A,
con un ambito temporal 2.004-2.010, que estd orientado a garantizar la modernizacion y la
accesibilidad de las carreteras que se incluyan en el mismo y a permitir el objetivo estatutario
de asegurar un sistema de comunicaciones que potencie los intercambios humanos, culturales
y economicos en el &mbito andaluz. El Plan cuenta con la prevision de carreteras del PDIA
hasta 2007, y una continuacion hasta 2010, en el que estaban previstas 260 actuaciones en

aproximadamente 2.000 km y con una inversion de 2000 millones de euros.

Las actuaciones incluidas en este Plan se agrupan en cinco tipologias:

* Variantes de poblacion: se eliminan el paso por la travesia de un nucleo de poblacion.
* Construccion: se mejoran las condiciones de un tramo existente, en planta y alzado.

*  Aumento de la capacidad: desdoblamiento y construccion de vias de alta capacidad.

* Seguridad vial: incorporacion de elementos que mejoren la seguridad vial.

* Nuevo trazado: construccion de nuevos tramos para mejora de conectividad.

Respecto a las variantes de poblacion, en la provincia se han terminado y puesto en servicio
las variantes de Sierra de Yeguas en la A-365; la de Atajate, en la A-369; se estad ejecutando
otra en el Este de Arriate (A-7377); y se localizan dos més en proyecto de redaccion: una en el

Norte de Campillos (A-384) y otra en el Norte de Coin (A-366).

La mejora de la seguridad vial de las carreteras, se encaminan a dotarlas de caracteristicas
técnicas la garanticen. En el &mbito provincial han sido siete los puntos de actuacion, en su
mayoria ejecutados y en servicio. Se ha actuado sobre la carretera A-356, entre Casabermeja y
Vinuela; en cinco kilémetros de la A-343, en el Valle del Guadahorce; en las intersecciones de
Guaro y Tolox, en la A-7250; el acceso a Carratraca desde la A-7277; en la zona norte de
acceso a Antequera desde la A-92, se ha redactado ya el proyecto de mejora del acceso Sur a
Colmenar y se ha terminado y puesto en servicio una glorieta en la zona urbana de

Humilladero (A-7280).

26



DICTAMEN SOBRE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN LA PROVINCIA DE MALAGA

Las intervenciones para el aumento de la capacidad de las carreteras en la provincia que
permitan mejorar la fluidez de la circulacion se centran en siete puntos de actuacion, que se
encuentran, en su mayoria, ya finalizados. Estas obras se localizan en la carretera A-357 entre
el Parque Tecnologico de Malaga y el enlace Oeste de Cartama; en esa misma via en los
enlaces con Cartama, Casapalma y Zalea; la estructura sobre la linea del AVE Cérdoba-
Malaga en el area metropolitana de Mélaga; las obras del vial metropolitano distribuidor en el

Oeste Malaga.

La mejora de la conectividad entre municipios mediante la construccion de nuevos trazados
es uno mas de los objetivos del Plan, dentro de esta tipologia de actuacion destacan: la
finalizacion de las obras y puesta en servicio de la conexion entre la A-366 a la interseccion
con la A-355 y estan en ejecucion las localizadas en la A-355 a la interseccion con la A-7054,

mejorando de este modo las relaciones costa — interior.

En el ambito puramente provincial las actuaciones mas significativas, realizadas o pendiente

de realizar, son las siguientes:

e Vial Metropolitano

* Conclusion de la A-357 (autovia de Eje del Guadalhorce)
* Plan de Carreteras de la comarca del Guadalhorce

* Actuaciones en la Costa del Sol Occidental

* Comunicaciones en la Serrania de Ronda. Via Paisajistica Ronda-Gaucin

Red Provincial

ntimamente vinculada con la red autondémica, la Red Provincial de carreteras de Malaga la
conforman un total de 859,6 km de longitud que discurre mayoritariamente por zonas de
dificil acceso. La distribucion por comarcas es equitativa en cuanto al nimero de kildmetros,
unicamente con una cifra ligeramente inferior a la del resto se encuentra la Axarquia,

motivado por la menor extension del territorio que abarca.
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Desde todos los ambitos es reconocido el estado deficitario de la red provincial
coincidiéndose en la necesidad de inversion que palie el estado actual de las carreteras. La
causa fundamental de su deterioro son inclemencias climatologicas, hecho histérico que se
repite ciclicamente, como es el caso del presente afio en el se han tenido que realizar
inversiones no presupuestadas, con cardcter urgente, para la reparacion de los desperfectos

causados por las persistentes lluvias.

Tabla 13: Kilometros de Red Provincial

Denominacion Kms
Axarquia 203,9

Norte - Antequera 219,0
Valle del Guadalhorce 218,0
Serrania de Ronda 218,7
Total 859,6

Solventado el historico problema de titularidad de la red, con la entrada en vigor de la Ley de
Carreteras de Andalucia, se delimitaron las competencias de cada una de las administraciones.
Por ello desde la Diputacion Provincial de Mélaga, en el marco del Proceso de Modernizacion
y Mejora, en 2007 se presento un programa cuyo objeto es la mejora de la red provincial de
carreteras, que es de su titularidad y competencia, estas mejoras se sustentan en los siguientes

puntos.

x  Mejorar la seguridad vial.

x  Estudiar la posibilidad de la mejora mediante la formula de Concesion de Obra
Publica de Conservacion Integral y Explotacion.

% QGarantizar la sostenibilidad en el tiempo del nivel de calidad deseado para las

carreteras provinciales.
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Analisis Dimensional de la Red

La forma de conocer el grado de desarrollo de una red de carreteras respecto a un espacio
delimitado se realiza mediante la elaboracion de indices, destacando en el presente documento
los que relacionan los kilometros de trazado con la superficie, es decir, la densidad

propiamente dicha, o el cociente de longitud de la red segun la poblacioén por mil habitantes.

El siguiente cuadro muestra el nimero de kilometros de carreteras por tipo existentes en la
provincia y desagregado por comarcas, del mismo se desprende el grado grado de desarrollo
del territorio servido por la red, aquellas zonas en las que existe un mayor nimero de
kilometros de vias de alta capacidad asegura una accesibilidad inmediata, frente a aquellas
que presentan un menor numero de kilémetros y, por ende, una condiciones de accesibilidad
deficientes. En este contexto se observa como, las comarcas en las que existe un mayor
numero de autovias se corresponden en la realidad con las de mayor dinamismo demografico
y economico de la provincia; en nimeros absolutos, las comarcas de Costa del Sol Occidental,
Antequera y Axarquia poseen el mayor numero de kilometros de autovias de la provincia. La
Costa del Sol, por su extension y Antequera por ser el nudo de comunicaciones de Andalucia
poseen en conjunto el 53 % del total de autovias de la provincia. Respecto a las autopistas, en
la actualidad, la Costa del Sol es la unica comarca por la que discurre este tipo de viario, con
aproximadamente 99 km; no obstante en el cuadro se incluyen este tipo de infraestructura
dentro de las comarcas de Antequera y Malaga dada la cercana puesta en servicio de la

autopista de peaje de las Predizas.

Del mismo modo que el grado de accesibilidad puede se valorado, en gran medida, por la
existencia de autovias o autopistas, el desarrollo urbano lo marcara la existencia de una
densa red de vias urbanas. Fiel reflejo de ello queda patente en las comarcas de la Costa del
Sol, que conforma un continuo urbano a lo largo de toda la franja costera; Malaga, por
motivos obvios; y Valle del Guadalhorce, en la que se refleja el desarrollo residencial

expansivo experimentado como consecuencia de su cercania a la capital.
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Tabla 14: Red de Carreteras. Kilometros segun tipos

Autopista de

Autovia . V. Urbano Convencional Caminos
Peaje
Antequera 88,81 7,59 21,95 250,00 153,67 522,01
Axarquia 56,90 0,00 72,23 407,03 219,96 756,13
Costadel Sol 40 ¢ 71.96 31481 98.96 147.43 731,44
Occidental
Guadalteba 0,00 0,00 16,50 232,35 83,09 331,93
Malaga 58.13 6,43 151,27 89,45 127,90 433,17
Nororma 39.85 0,00 9,62 137,57 52,57 239,61
Serrania de 0,00 0,00 24,71 34439 219,78 588,88
Ronda
Sierra de las 0,00 0,00 4,83 132,18 141,10 278,11
Nieves
Valle del 10,23 0,00 81,48 237,22 231,25 560,18
Guadalhorce
Total 352,19 85,97 697,41 1929,15 1376,76 4441,48
Provincial

El siguiente cuadro refleja el indice que relacionan los kiloémetros de trazado con la
superficie, es decir, la densidad propiamente dicha. De su observacion se desprende que en la
ratio Km de red/Km2 de superficie, respecto al total de la provincia se encuentran por debajo
de la media provincial las comarcas de Antequera (0,45), Guadalteba (0,44), Nororma (0,55),
Serrania de Ronda (0,47), Sierra de las Nieves (0,41), frente a 0,61 del total de la provincia.
Se vuelve a poner de manifiesto la supremacia de las comarcas costeras frente a las interiores,
en las que indice es superior al de la media provincial; en las comarcas de Axarquia (0,74),
Costa del Sol Occidental (0,91), Malaga (1,09), Valle del Guadalhorce (0,70); siendo Mélaga

la que presenta el mayor indice.
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Segun su tipologia es destacable el alto indice de carreteras convencionales existentes en la
comarca de la Axarquia (0,40) frente a la media provincial (0,26), como consecuencia del
gran numero de municipios de los que se compone esta comarca y las condiciones orograficas
de la misma que determinan una tupida red de carreteras que dan acceso de forma

independiente a cada uno de los municipios.

Tabla 15: Red de Carreteras. Kilometros de Red / Superficie

Autovia Autopls.ta V. Urbano Convencional Caminos el
de Peaje Carreteras
Antequera 0,08 0,01 0,02 0,22 0,13 0,45
Axarquia 0,06 0,00 0,07 0,40 0,21 0,74
Costa del Sol
Occidental 0,12 0,09 0,39 0,12 0,18 0,91
Guadalteba 0,08 0,00 0,02 0,31 0,11 0,44
Malaga 0,10 0,02 0,38 0,23 0,32 1,09
Nororma 0,09 0,00 0,02 0,32 0,12 0,55
Serrania de
0,00 0,00 0,02 0,27 0,18 0,47
Ronda
Sicrra de las 0,00 0,00 0,01 0,19 0,21 0,41
Nieves
Valle del
Guadalhorce 0,01 0,00 0,10 0,29 0,29 0,70
Total
Provincial 0,05 0,01 0,10 0,26 0,19 0,61
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Respecto al indice que relaciona la poblacion con los kilometros de red la densidad provincial
es de 2,79 Km por cada mil habitantes; en el cuadro adjunto queda reflejado como las
comarcas menos pobladas poseen un indice muy superior al de la media provincial,
destacando las comarcas mas interiores como son: Guadalteba (12,80), Serrania de Ronda
(10,55) y la Sierra de la Nieves (12,88). Es destacable el hecho que demuestra la situacion
geoestratégica de las comarcas del norte, como se puede observar en el cuadro, los valores
mas altos de autovias por cada mil habitantes se dan en las comarcas pertenecientes a la hoya

de Antequera: Guadalteba (2,24), Antequera (1,36) y Nororma (1,34).

Tabla 16: Red de carreteras. Km de Red/1.000 hab

Autovia Autopls.ta ik V. Urbano Convencional Caminos Total
Peaje Carreteras
Antequera 1,36 0,12 0,34 3.82 2,35 7,98
Axarquia 0,28 0,00 0,36 2,01 1,09 3,74
Costadel Sol 0.15 0,64 0.20 0.30 1.48
Occidental
Guadalteba 2,24 0,00 0,64 8,96 3,20 12,80
Malaga 0,07 0,01 027 0,16 0,23 0,76
Nororma 1,34 0,00 0,32 4,62 1,76 8,04
Serrania de 0,00 0,00 0,44 6,17 3,94 10,55
Ronda
Sierra de las 0,00 0,00 0,22 6,12 6,54 12,88
Nieves
Valle del
Guadalhorce 0,08 0,00 0,62 1,81 1,77 4,28
Total 0,22 0,05 0,44 1,21 0,86 2,79
Provincial
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Tabla 17: Red de Carreteras. Kilometros segun titularidad

Autonomica Estatal Provincial Otros i
Carreteras
Antequera 164,51 71,94 109,94 175,62 522,01
Axarquia 171,96 97,86 194,12 292,19 756,13
Costa del Sol 79.06 169,55 20.6 462,24 731,44
Occidental
Guadalteba 139,32 0,00 93,03 99,59 331,93
Malaga 93,24 51,09 9,67 279,17 433,17
Nororma 114,48 0,00 62,94 62,2 239,61
Serrania de 169,15 0,00 175,24 244,49 588,88
Ronda
Sierra de las
. 106,15 0,00 26,04 145,93 278,11
Nieves
Valle del 194,54 0,00 52,92 312,73 560,18
Guadalhorce
Total Provincial 1232,39 390,44 744,49 2074,16 4441,48

Tabla 18: Red de Carreteras. Kilometros/Superficie (Segun Titularidad)

Autonomica Estatal Provincial izl
Carreteras
Antequera 0,14 0,06 0,10 0,15 0,45
Axarquia 0,17 0,10 0,19 0,29 0,74
Costa del Sol
Occidental 0,10 0,21 0,03 0,58 0,91
Guadalteba 0,18 0,00 0,12 0,13 0,44
Malaga 0,24 0,13 0,02 0,71 1,09
Nororma 0,26 0,00 0,14 0,14 0,55
Serrania de 0,13 0,00 0,14 0,19 0,47
Ronda
Sierra de las 0,16 0,00 0,04 0,21 0,41
Nieves
Valle del
Guadalhorce 0,24 0,00 0,07 0,39 0,70
Total 0,17 0,05 0,10 0,28 0,61
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Tabla 19: Red de Carreteras. Kilometros/1.000 hab (Segun Titularidad)

Autonomica Estatal Provincial Otros Wizl
Carreteras
Antequera 2,52 1,10 1,68 2,69 7,98
Axarquia 0,85 0,48 0,96 1,44 3,74
Costa del Sol
Occidental 0,16 0,34 0,04 0,94 1,48
Guadalteba 5,37 0,00 3,59 3,84 12,80
Malaga 0,16 0,09 0,02 0,49 0,76
Nororma 3,84 0,00 2,11 2,09 8,04
Serrania de
3,03 0,00 3,14 4,38 10,55
Ronda
Sierra de las 492 0,00 121 6.76 12,88
Nieves
Valle del
Guadalhorce 1,49 0,00 0,40 2,39 4,28
Total 0,77 0,25 0,47 1,30 2,79

Analisis de Accesibilidad
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Las infraestructuras de transportes, en tanto que modifican las condiciones de accesibilidad,
constituyen un elemento clave en las politicas de desarrollo regional, ademas de la resolucion
de problemas de congestion; la creacion y mejora de las infraestructuras existentes son un
elemento indispensable para potenciar el desarrollo econdémico de espacios menos
favorecidas. El desarrollo de actuaciones en infraestructura de transportes modifican el marco
territorial, ya que producen una reduccién de distancias y una concentracion del espacio, de
esta manera el espacio geografico no se concibe como un todo absoluto, sino como un marco

en el que las condiciones de accesibilidad se alteran constantemente.

El andlisis de la accesibilidad permite explicar las posibilidades de interaccion entre los
distintos puntos de un territorio, teniendo en cuenta que no se depende Unicamente de la
existencia de un mayor numero de infraestructuras como garante de la accesibilidad a un lugar

determinado.

La accesibilidad se puede definir como una medida de la facilidad de comunicacion entre
actividades o asentamientos humanos, utilizando un determinado sistema de transporte. En el
presente apartado se analiza el grado de accesibilidad a nivel provincial y comarcal mediante
el empleo de un modelo de simulacién de red de transporte (TRANSCAD),el desarrollo del
modelo permite calcular el camino minimo (6ptimo) entre dos nodos cualesquiera dentro de
una red el de menor impedancia. La impedancia es una medida de la resistencia al
desplazamiento que puede ser expresada de distintas formas (distancia, tiempo, coste, etc.).
De acuerdo con lo anterior el camino minimo entre dos puntos podra ser distinto segun sea la

variable que se tome como impedancia.

El modelo desarrollado nos ofrece la posibilidad, por una parte, de la elaboracion de planos de
isocronas que reflejan el tiempo empleado desde cada una de las cabeceras comarcales y el
resto del territorio provincial; y por otra, del andlisis de la accesibilidad mediante el empleo
de indices e indicadores explicativos de las condiciones actuales de comunicacién entre

todos los municipios de la provincia.

* Indicadores de Accesibilidad Absolutos
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Indicador de Localizacion Geografica (ILGj): Se obtiene como la suma de distancias a vuelo

de pajaro de cada centroide (municipios) con relacion a todos los demés y se expresa en
kilometros. Explica unicamente la localizacion geografica con independencia de la red de

carreteras y de la ortografia.
ILG=) D'ij

Indicador de Localizacion y Trazado (ILTj): Es igual a la suma de las distancias por carretera,

[13%4]

por el camino minimo, del centroide “j” con relacion a cada centroide “i” (que son todos los

demas excepto el “j”). Este indicador serd siempre superior a al indicador de localizacion

eografica y su comparacion permitird el mayor o menor alejamiento con relacion al trazado
y Yy

1deal.

ILT, =) D'jj

Indicador de Localizacion Geogrdfica en Tiempo (ITVPj): Explica la localizacion geografica
en funcién de la situacion de la red, pues influye la velocidad media de recorrido de ésta en su
obtencion. Es igual a la suma de los tiempos que se emplean en ir desde el centroide “j” a

cada centroide “i” que son todos los demas excepto el “j”. Este tiempo se obtiene como

cociente entre la distancia a vuelo de pajaro y la velocidad media de la red considerada.

ITVP, =) TijxF

Indicador de Localizacion, Trazado y Velocidad (ILTVij): Se obtiene como la suma de los

tiempos medios de recorrido entre cada centroide con relacion a todos los demads y se expresa
en minutos. Este indicador incluye ademas de la localizacion y el trazado de las carreteras, las
condiciones de funcionamiento de las mismas. Explica mas intuitivamente la facilidad de
acceso a los distintos puntos del territorio. El punto de menor sumatoria de tiempo es el mejor
comunicado. Este indicador tiende a favorecer los puntos ubicados hacia el centro de una red

por su localizacion geografica.
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ILTV, = T'ij

En el anejo a este documento se ofrecen los indicadores calculados para cada uno de los
municipios de la provincia, en estas lineas se destacan aquellos que ofrecen los valores mas

destacables, asi como el de los municipios cabecera de comarca.

Tabla 20: Indicadores absolutos de accesibilidad provincial

Ronda 5539,07 6596,76 8144,14 5625,04
Marbella 5216,06 5336,07 7402,71 5297,02
Yunquera 4514,44 6236,00 7257,62 4584,51
Campillos 5256,75 5633,82 7262,26 5338,33

Malaga 4430,83 4493,04 6230,74 4499,60
Cartama 4203,10 4770,55 6177,38 4268,33

Antequera 4765,24 5738,55 7115,99 4839,20
Archidona 5439,28 5903,88 7849,33 5523,70
Vélez-Malaga 5564,96 5806,91 8004,15 5651,33

En los valores reflejados en el cuadro se puede comprobar como el municipio de Cartama es
el de mayor accesibilidad de las cabeceras comarcales consideradas, segun el indicador de
localizacion geografica (ILG), mientras que el menos accesible es Vélez Mélaga. Respecto al
conjunto de la provincia, no reflejado en el cuadro adjunto, Manilva presenta el valor mas
elevado mientras que Pizarra se erige como el mas accesible desde todos los puntos
considerando como camino la linea recta. Teniendo en cuenta el trazado de la red de carreteras
(ILT) el municipio menos accesible es Benarraba mientras que el presenta una mayor
accesibilidad es Cartama; dentro de las cabeceras comarcales Ronda presenta el mayor valor
y, por ende, la cabecera comarcal menos accesible desde el punto de vista del trazado de la

red de carreteras, sin tener en cuenta la velocidad en cada uno de los tramos.
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Estos dos indicadores pueden ofrecer interpretaciones erroneas en cuanto a la comunicacion
entre municipios pues no tienen en cuenta el tipo de vias por el que discurre el camino
minimo, es por lo que en el ILTV se considera la velocidad en los distintos tramos como
factor corrector de los anteriores. De las cabeceras comarcales la Ciudad de Malaga es el mas
accesible, hecho que se pone de manifiesto dado que las principales vias de alta capacidad
han tenido como objeto la comunicacion de la capital con el resto de la provincia. El que
presenta el valor mas elevado es Ronda. En el conjunto de la provincia, Mélaga es el que
presenta el mayor valor, mientras que Cortes de la Frontera y los municipios del Valle del

Genal y Alta Axarquia son los menos accesibles.

En la documentacion grafica presentada, en los planos numerados del 4.1 al 4.9 se muestran
por franjas de quince minutos el tiempo empleado desde la cabecera comarcal al resto de la
provincia. En ellos se puede apreciar de forma clara el efecto sobre el tiempo de viaje que
producen las carreteras de mayor rango jerarquico. Igualmente se observan puntos comunes al
conjunto de planos en los que el tiempo de acceso es relativamente elevado como son los

casos de la alta Axarquia, el Valle del Genal y parte de la comarca de la Sierra de las Nieves.

* Indicadores de Accesibilidad Relativos

Indicador de Trazado Relativo (IT): Se obtiene como el cociente entre la sumatoria de

distancias por el camino minimo de la red de carreteras y la sumatoria de distancias a vuelo
de pajaro, entre cada centroide con relacion a todos los demés. Con este indicador se elimina
el factor de localizacion geografica y solamente explica las condiciones de trazado de las
carreteras. Es un indice relativo en el que se compara la condiciones de trazado de la red de
carreteras con respecto a la linea recta. Cuanto mas elevado sea el indicador, peor comunicado
estard el municipio. Cuanto mas se acerque a la unidad, mejores seran sus comunicaciones ya

que se aproximan al ideal, al equilibrio entre distancias reales e ideales.

R..
i1= 2P
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Indicador de Trazado y Velocidad Relativo (ITV): Se obtiene como la sumatoria de tiempos

por el camino minimo en tiempos de la red, y la sumatoria de tiempos ficticios (a vuelo de
pajaro) entre cada centroide con relacion a todos los demas. Del mismo modo que el anterior,

cuanto mas elevado sea el indicador, peor comunicado estara el municipio.

21"
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Tabla 21: Indicadores relativos de accesibilidad provincial

IT Relativo ITV Relativo

Ronda 1,47 1,17
Marbella 1,42 1,01
Yunquera 1,61 1,36
Campillos 1,38 1,06

Malaga 1,41 1,00
Cartama 1,47 1,12

Antequera 1,49 1,19
Archidona 1,44 1,07
Vélez-Malaga 1,44 1,03

Los indicadores relativos de trazado y velocidad muestran una idea general de la eficiencia de
una red de transporte ya que ponen en relacion las distancias reales con las ideales, tanto con
relacion al tiempo empleado en los desplazamientos como en la longitud del camino que une a

los diferentes municipios.

Respecto al indicador de trazado relativo los valores obtenidos para las cabeceras comarcales
oscilan entre 1,38 de Campillos y 1,61 de Yunquera. Estos valores demuestran nuevamente la
gran accesibilidad a los municipios de la vega antequerana, debido a la existencia de
importante ejes comunicacion externos e internos, y las dificultades existentes, incluso
habiendo experimentado una mejoria notable en los ultimos afios, en los municipios de la

Sierra de las Nieves.
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En cuanto al trazado y velocidad relativo los valores obtenidos reflejan de modo mas
fehaciente la realidad, en tanto que se tiene en cuenta la velocidad de circulacion por la red.
Los indicadores obtenidos para el conjunto de cabeceras comarcales oscilan entre 1 mostrado
por Malaga y 1,36 de Yunquera. Este indicador vuelve a poner de manifiesto los problemas
detectados en la comarca de la Sierra de las Nieves, en la que el indicador es superior al
mostrado por el del resto de cabeceras. Estas en su mayoria ofrecen valores proximos a la

unidad lo que demuestra un buen grado de accesibilidad respecto al conjunto de la provincia.

222 TRANSPORTE PUBLICO

Transporte Publico por Carretera

El transporte publico por carretera en el ambito provincial constituye la oferta basica de
desplazamiento; siendo las relaciones entre la capital y las principales cabeceras comarcales
las que se encuentran mas desarrolladas. Debido al peso demografico que ostenta el Ambito
Metropolitano respecto al conjunto provincial se ha conformado una red orientada
fundamentalmente hacia éste en detrimento de otras conexiones de caracter comarcal, que no

por ello dejan de ser importantes.

Las principales conexiones se realizan en estaciones o apeaderos de los que la provincia
cuenta con un total de seis; que representan un 7,14% del total de infraestructuras de estas
caracteristicas en la comunidad auténoma. Tras la estacion de Malaga le siguen en
importancia la de Marbella y Ronda; la primera de ellas da servicio a toda la zona costera
occidental; mientras que, la segunda articula las comunicaciones en transporte publico entre el
interior occidental con la capital, costa y los municipios de la comarca rondefia. De menor
entidad que las anteriores, pero con la misma funcionalidad Antequera y Vélez Malaga

disponen de estas infraestructuras basicas para el transporte intra e intercomarcal.
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Tabla 22: Estaciones vy apeaderos en la provincia.

LOCALIDAD TIPO INSTALACION ANO servicr DARSENAS
ANTEQUERA E:g‘%gg%};gsli 1986 8
MALAGA PNEON 1988 0
MARBELLA PNEoSOR 1996 14
RONDA S 1970 10
VELEZ MALAGA PNEONS 1985 8
ESTEPONA APEADERO 1979 (¥) 8 (+%)

Las graves carencias en esta materia se localizan fundamentalmente el interior de la provincia,
en concreto, las comarcas de la Axarquia, Sierra de las Nieves y, sobretodo, el Valle del Genal
son dareas en las que el acceso en transporte publico es muy dificil. El nivel de servicio de
muchas lineas estd condicionado por la escasa demanda existente, dados los efectivos

demograficos de las comarcas mas alejadas de la capital.

Las numerosas lineas existentes que prestan servicio interurbano son operadas por un total de
veintitrés empresas repartidas por distintas areas de la provincia, de las que diez de ellas se

integran en el Consorcio de Transportes de Malaga.

Debido a a que la mayor parte de la poblacion se localiza en la franja costera y el entorno
metropolitano de malaga se constituyo en 2003 el Consorcio de Transportes Metropolitano del
Area de Mélaga formado por la Junta de Andalucia, la Diputacion Provincial de Mélaga y los
Ayuntamientos de Malaga, Mijas, Benalmadena, Rincon de la Victoria, Alhaurin de la Torre,

Alhaurin el Grande, Cartama, Pizarra, Almogia, Colmenar, Casabermeja y Totalan.
El principal objetivo del Consorcio es incrementar la participacion del transporte publico en la

movilidad general; para ello desde su puesta en servicio se han acometido las siguientes

medidas:
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» Establecer un marco tarifario sencillo y facil de entender por los usuarios, basado en
tarifas que dependan de los saltos realizados entre las zonas en que se divide el area de
Malaga, y que supone un descenso de la presion tarifaria para el usuario. Este marco
tarifario se ha implantado en la red de autobuses interurbanos y urbanos, con la
intencién de incluir en un futuro todos los modos de transporte publico colectivo
presentes en el Area de Malaga.

e Implantar un transporte publico metropolitano percibido como una red integrada y
unitaria. Para ello se estd estudiando la oferta actual de transporte con el fin de
modificar los servicios y configurar una red que ofrezca un servicio de calidad.

e Acercar el sistema de transporte publico al usuario por medio de una informacion
eficaz que le permita percibir dicho sistema como una alternativa de calidad al

vehiculo privado.

El ambito territorial del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga integra
los municipios de Malaga, Mijas, Benalmadena, Rincon de la Victoria, Alhaurin de la Torre,

Alhaurin el Grande, Cartama, Pizarra, Almogia, Colmenar, Casabermeja, Totalan y Alora.

Con el objetivo de desarrollar Actuaciones de Fomento y Mejora de los Servicios de
Transporte Publico Regular de Viajeros por Carretera de Uso General en Entornos no
Metropolitanos, ademas de los municipios citados el Consorcio continua creciendo ampliado

su ambito de actuacidon a municipios anejos al mismo como Alora,

El sistema tarifario, del mismo modo que Cercanias RENFE, es zonal lo que permite viajar
con diferentes operadores, utilizando un solo titulo y pagando una sola vez por
desplazamiento. En la actualidad se permite transbordar a los autobuses urbanos de la capital
(EMT) y a mas largo plazo, se pretende integrar tarifariamente otros modos de transporte,
tales como las lineas del ferrocarril de cercanias C-1 (Malaga-Fuengirola) y C-2 (Malaga-

Alora), el metro y el futuro ferrocarril del corredor costero.
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Las bajas frecuencias y la velocidad, incrementan de forma importante el tiempo invertido en
los desplazamientos, lo que lo hace muy poco competitivo respecto al vehiculo privado.
Desde el punto de vista de la accesibilidad la tabla adjunta muestra un comparativo entre el
tiempo de viaje en autobts, contando unicamente con el tiempo de recorrido, y el tiempo de
viaje en vehiculo privado desde la capital a ntcleos representativos de la comarcas de la

provincia:

Tabla 23: Tiempos de Viaje en Autobus desde Malaga

TIEMPO DE
VIAJE EN
COCHE (MIN)

SERVICIOS
(Ida)

TIEMPO DE
VIAJE (MIN)

ORIGEN DESTINO

La Red Ferroviaria

o Alta Velocidad

La apuesta por los modos ferroviarios es una de las principales politicas que en materia de
transportes se esta desarrollando a nivel nacional y regional. No en vano, es uno de los

principales postulados de la Unién Europea recogido en su Libro Blanco del Transporte.
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Desde la llegada del AVE a Malaga, en diciembre de 2007, se ha producido un incremento
constante de viajeros que ha batido a todas las previsiones mas optimistas. Tan solo en el
primer afio en servicio casi duplicé el namero del anterior Talgo 200. Entre 2007 y 2009 se
han utilizado este medio de transporte 3,9 millones de viajeros; contabilizdndose 1.939.200

viajeros en 2009 y 2.016.514 en el primer afio de puesta en servicio 2008.

La llegada de la alta velocidad a la ciudad y la buena acogida que ha tenido por parte de los
usuarios ha supuesto la posterior creacion de nuevos productos AVE, como los servicios Avant
enlazando las ciudades de Sevilla, Cordoba y Malaga o el AVE que diariamente la une con

Zaragoza y Barcelona sin realizar parada en Madrid.

Los distintos proyectos, actualmente en ejecucion, como el AVE a granada y la red de alta
velocidad andaluza supondran una mayor integracion de la comunidad autonoma andaluza en
la futura red europea de alta velocidad. Efectivamente, la construccién del AVE Madrid-
Barcelona-frontera francesa supondra la creacion de una gran red europea de alta velocidad
que reducird significativamente los tiempos de viaje entre los distintos paises y regiones del
continente. A través de esta interconexién, Andalucia y, por ende, Malaga quedaria
integrada en esta red transeuropea. Malaga se acercard de manera palpable al Centro de
Europa. El acceso directo a la Costa del Sol podria suponer una revolucion sin
precedentes en el desarrollo econdomico de Andalucia y en su integracion en Europa. Al hilo
de este argumento, la Comision Europea ha apostado por la creacion de lineas de alta
velocidad, que conformaran un entramado europeo con visos de convertirse en el
principal modo de transporte en el futuro, no so6lo para distancias medias (en torno a
500 kilémetros), sino también para distancias mas elevadas, dada la saturacion que se esta
produciendo en el espacio aéreo europeo.

La reduccion del tiempo de viaje es un factor determinante a la hora de calcular el coste
generalizado de un determinado medio de transporte y, por lo tanto, para analizar los
beneficios de éste con respecto al resto de modos de transporte existentes. Sin prolongarnos
mas en esta cuestion de indole técnica, debe tenerse en cuenta como elemento clarificador que
el tiempo ahorrado en un viaje redunda en calidad de vida y en posibilidad de rendimiento

laboral o de ocio.

* Red Ferroviaria Regional y de Cercanias
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En la provincia existen dos lineas de Cercanias: la linea de Cercanias C-1 Malaga —
Fuengirola que discurre paralela a la costa en direccion a Fuengirola, y la linea C-2 Malaga —

Alora con un trazado que penetra en el interior de la provincia.

La linea Malaga — Fuengirola con una longitud de 30,1 kilometros y en donde se localizan 19
estaciones. El tiempo de recorrido entre paradas extremas es de aproximadamente 38

minutos, siendo la frecuencia de los servicios prestados de treinta minutos.

En la estacion de Malaga es donde se realizan las conexiones ferroviarias a nivel nacional

(largo recorrido) y regional (trenes regionales), a escasos metros de la parada de Malaga

Ademas de la linea de Cercanias C1, que conecta Malaga con los municipios del litoral
occidental hasta Fuengirola, la provincia cuenta con una red ferroviaria cuyo centro se
localiza en el nucleo antequerano de Bobadilla. Esta red es utilizada por los servicios
regionales de RENFE y por la linea de C2 de cercanias, siendo esta ultima la que ofrece
mayor potencialidad de mejora teniendo en cuenta el desarrollo, presente y futuro, del

conjunto del area por el que discurre.

Alora

Aljaima

Campanillas
Los Prados

Victoria Kent

Guadalhorce
Terminal Carga

Plaza Mayor

Los Alamos

La Colina

Torremolinos

Montemar-Alto

El Pinillo

Benalmadena-Arroyo de [a Miel

Torremuelle

O Correspandencia

C=1 Malaga Centro Alameda « Fuengirala

(=2 Malaga Centro Alameda - Alora cenfe Conexian cont
Alta Velocidad
Mada Distancia

45



DICTAMEN SOBRE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN LA PROVINCIA DE MALAGA

Actualmente la linea C2 (Malaga — Alora) tiene una longitud total de 37,3 kilémetros,
localizandose en la misma 7 estaciones. El trayecto entre Malaga Centro-Alameda hasta Alora
se realiza en 38 minutos; siendo la velocidad media de 63 km/hora. En los ultimos meses se
han realizado mejoras que se deberian entender como un punto de partida para la
configuracion de este medio como uno de los principales para las comunicaciones entre el
bajo Guadalhorce y la Ciudad de Maélaga. Las mejoras realizadas han sido la prolongacion de
del recorrido la estacion de la Alameda y una nueva parada en la estacion Victoria Kent (San

Andrés).

El sistema tarifario de las Cercanias de Renfe es de tipo zonal, es decir, el precio del billete

depende del nimero de zonas atravesadas entre las estaciones origen y destino del viaje.

Las comarcas de Serrania de Ronda, Antequera, Valle del Guadalhorce y Malaga estan
conectadas con por el servicio Regionales RENFE por la linea convencional que conecta
Malaga con el resto del territorio nacional. Los servicios son escasos, actualmente circulan
diariamente cinco trenes regionales por sentido entre Sevilla y Mélaga que efectua parada en

Bobadilla y uno entre Mélaga y Ronda, con estaciones en Alora, Campillos, Teba y Ronda.
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Algeciras

Ferrocarril Costero como Elemento Medular de la Red Integral de Transportes

La solucion definitiva para el transporte ferroviario debe llegar con la construccion del
corredor ferroviario a lo largo de la Costa del Sol Occidental.

En la concepcion global de la nueva infraestructura ferroviaria se ha optado por el
aprovechamiento de la actual linea ferroviaria entre Mélaga y Fuengirola, enfocandolo como

la prolongacion de la linea entre Fuengirola y Estepona, en doble via, con caracteristicas y

criterios de disefio geométrico compatibles con el desarrollo de servicios de velocidad alta.

47



DICTAMEN SOBRE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN LA PROVINCIA DE MALAGA

El Plan Director de Infraestructuras de Andalucia (PDIA), elaborado por la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes (COPT) y aprobado por el Consejo de Gobierno de la Junta de
Andalucia, propuso, de hecho, el estudio de la conexiéon ferroviaria de todo el arco
mediterraneo andaluz. En consecuencia, la Direccion General de Transportes de la COPT ha
realizado un Estudio de Transportes en el Corredor Costero de la Provincia de Malaga, cuyo
ambito territorial abarca toda la franja delimitada por los municipios comprendidos en su
litoral, desde Nerja a Manilva, y cuyas conclusiones en la Costa del Sol Occidental se han
tenido muy en cuenta en este diagnodstico. De éstas, se deduce la necesidad de crear un nuevo
Sistema Integral de Transporte en la Costa de Malaga, como solucién a los graves conflictos
que en el futuro inevitablemente surgiran, y ya estan surgiendo, por la consolidacion de un
continuo urbano, con unas demandas muy elevadas de movilidad, tanto de caracter interno,

como de relaciones con el exterior.

La propuesta, ademas, debe entenderse -desde una escala mucho mas amplia- como una de las
iniciativas principales para consolidar un eje de comunicaciones costero en el litoral
mediterraneo andaluz, y se sustenta en las siguientes actuaciones parciales para el corredor

Oeste:

- Ejecucién de una plataforma ferroviaria entre Mélaga y Manilva para mejorar las
comunicaciones internas, aprovechando y readaptando a las necesidades del futuro
servicio la actual linea ferroviaria Malaga-Fuengirola,

- Mejora de las condiciones de la red viaria de carreteras existente,

- Creacion de plataformas reservadas para el transporte publico,

- Conexién de las futuras actuaciones con la red de metro del Area Metropolitana de

Malaga y las plataformas reservadas adyacentes.

En definitiva, la creacion de un Sistema Integral de Transporte en la Costa malaguena debe

satisfacer los siguientes objetivos:
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x Conformar una estructura de ambito regional sobre la que se apoyen todas las
relaciones del hinterland costero mediterraneo de la region, dando continuidad de este
a oeste a las infraestructuras de transporte que, con un horizonte temporal muy
dilatado de implantacion y desarrollo, posibiliten el canalizar adecuadamente las
demandas de movilidad que genere la actividad econdmica que en el mismo se
desarrollen.

% Posibilitar el desarrollo sostenible del corredor costero, de manera que la movilidad
que canalice no genere un impacto medioambiental cuyos costes sean inasumibles por

el soporte fisico y econémico del corredor.

La red viaria, el ferrocarril y el transporte interurbano por carretera como infraestructuras y
servicios, conforman, junto con la coordinacion tarifaria y la gestion coordinada de todos
ellos, la espina dorsal del Sistema Integral de Transportes que se ha propuesto para el
corredor, el cual, no se concibe como una ampliaciéon sin mas de la capacidad actual del
sistema, sino como una recualificacion de sus funcionalidades, de manera que cada modo y
medio de transporte esté dimensionado para servir aquellas demandas de movilidad para las

cuales esta especialmente configurado.

En este sentido, el sistema debe posibilitar, en primer lugar, una adecuada integracion
funcional y espacial con otras infraestructuras de transporte de escala regional y supraregional
(linea ferroviaria de alta velocidad y Aeropuerto) y, en segundo lugar, insertarse en una trama
de escala mas reducida como es la urbana, posibilitando una adecuada coordinacién con las

redes, tanto desde el punto de vista funcional como desde la coordinacion tarifaria.
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El importante desarrollo que ha tenido la red viaria en este &mbito, en los ultimos afos, asi
como las actuaciones que estan programadas para su desarrollo futuro, constituyen un recurso
de primer orden para la recualificacion funcional de la actual carretera costera A7, de manera
que permita utilizar, en determinados tramos, parte de su seccion para albergar plataformas
reservadas que, utilizadas por el autobus y/o por el ferrocarril (metro ligero), canalicen un
segmento de la demanda que hoy en dia carece de una alternativa real al uso del vehiculo
privado. La reduccion del vehiculo privado en estos tramos, como puede ser por ejemplo el
que discurre desde la Cala de Mijas a Fuengirola, o desde Carvajal a Torrequebrada, le podria
dar la oportunidad al turismo de recuperar estos espacios para su uso recreativo y de ocio,
aprovechando lugares proximos a la costa, con gran potencial de vistas y donde los turistas y

los residentes disfrutaran de un gran salto cualitativo en el uso del territorio.

La actual linea ferroviaria Malaga — Fuengirola, por su situacion y capacidad estructurante,
debe ser el eje sobre el que se apoye la extension hacia el Oeste de una plataforma reservada
que albergue una linea de ferrocarril, creando una alternativa racional y competitiva al
vehiculo privado, como soporte de la movilidad del corredor. Esta plataforma ferroviaria entre
Malaga, Torremolinos, Fuengirola, Marbella, San Pedro y Estepona, debe posibilitar su

explotacion de una manera flexible, pudiendo dar servicio a los siguientes tipos de relaciones.

e Viajes de ambito regional y supraregional: Madrid —Cérdoba — Malaga — Fuengirola —
Marbella —Estepona.

e Viajes de medio recorrido internos al corredor que posibiliten su conexion con otros de
rango superior (Aeropuerto y ferrocarril de alta velocidad) y con las redes urbanas.

e Viajes de corto recorrido producidos por subcorredores dentro del &mbito de estudio:

- Marbella — San Pedro— Estepona.
- Marbella — Fuengirola — Benalmadena.

- Fuengirola — Benalmadena — Torremolinos — Méalaga.
La Junta de Andalucia ha redactado ya sobre el corredor costero en la Costa del Sol

Occidental un Estudio Informativo y un Anteproyecto, y actualmente estdn en fase muy

avanzada los proyectos de construccion de numerosos tramos.
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El POT estima que anualmente este sistema de transporte arrojara una cifra de 30 millones de
viajeros al afio, siendo la duracion de viaje de 11,5 minutos entre Fuengirola-Marbella y de 10

minutos entre Marbella-Estepona. Esta previsto ademds que se ponga en servicio por etapas:

1 — Malaga — San Pedro de Alcantara, de 36 km, y principal tramo de movilidad,

Sucesivas fases hasta Estepona, Manilva y finalmente Algeciras.

Una vez construida, la longitud total de la linea sera de aproximadamente 53 km, de los cuales
solo 1 discurre en superficie y el resto soterrado. Esto es debido a la imposibilidad de
atravesar con una infraestructura de este tipo la enorme densidad de urbanizaciones que hay
en la “ciudad costera”, dejando como conclusién principal un leve impacto ambiental y
paisajistico. Eso si, de cara a aprovechar la remodelacion del paisaje urbano, habra que tener
en cuenta que las estaciones estan todas concebidas en subterraneo, debido a condicionantes
del trazado, y a la opcion de ubicar las mismas en las zonas en las que la demanda de viajeros
sea lo mayor posible. Sin embargo, el modo constructivo de las mismas impide el uso de
tuneladora y se crearan grandes cicatrices en sus lugares de construccion que posteriormente
habrd que integrar urbana y paisajisticamente. Esta integracion puede ayudar a la
recualificacion turistica si siguen los criterios adecuados de disefio, surgiendo como puntos de
oportunidad para la administracion en este sentido. Ademas, la localizacion de grandes hitos
relacionados con el turismo, como pueden ser futuros palacios de congresos o museos, deben

tener muy en cuenta la ubicacion de las estaciones.

El Aeropuerto

El aeropuerto de Madlaga con la construccidon de una nueva torre de control inicid6 un
ambicioso proyecto que esta transformando todo el sistema aeroportuario malaguefio con el
objetivo de dotar al aecropuerto de las infraestructuras, los sistemas técnicos y las instalaciones
necesarias para hacer frente a la demanda futura. Con la reciente inauguracion de la T-3, en
marzo de 2010, la transformacion del aerddromo cumple una de sus fases mas importantes
dotando a la provincia de unas instalaciones capaces de dar servicio a 9.000 pasajeros a la
hora, doblando la capacidad anterior. El nimero de pasajeros anuales capaz de soportar
ascendera a 30 millones de viajeros al afo, cifra muy superior a los 11,6 millones de

pasajeros de 2009.

51



DICTAMEN SOBRE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN LA PROVINCIA DE MALAGA

Desde que en 2004 comenz6 a desarrollarse el Plan Malaga, las actuaciones mas importantes

contempladas y su estado de desarrollo se cita a continuacion:

Actuaciones en servicio:

= Nueva torre de control

= Edificio de Aparcamientos
= Nueva Terminales de Carga
= Nueva Terminal (T3)

x  Estacion de Autobuses

Actuaciones en ejecucion:

% Nuevo acceso sur
% Segunda Pista
% Desdoblamiento y soterramiento del Cercanias

% Estacion de Cercanias y conexion con Nueva Terminal

Actuaciones en Proyecto:

% Nuevo Acceso Norte

x  Remodelacion de la Terminal 2

Actualmente el aeropuerto, a pesar de la dificil situaciéon econdmica, mantiene intactas sus
expectativas de crecimiento, por ello el aeropuerto de Malaga juega un papel clave en el
nuevo modelo de gestion de aeroportuaria. La insostenible situacion economica de algunos
aeropuertos nacionales ha provocado un replanteamiento del modelo de gestion actual que

pasa por la privatizacion de parte de los servicios ofertados.
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2.2.3 LAS ACTIVIDADES LOGISTICAS

Las actividades ligadas a la logistica han crecido en Espafia por encima de la media europea
en virtud a dos factores: el crecimiento de los intercambios al desaparecer las barreras
arancelarias y en segundo lugar el crecimiento de la economia y por tanto la demanda de
bienes de todo tipo . Si el primero ejercio su influencia en la transformacion de los procesos
logisticos en los grades focos de produccion industrial a finales de los 80, el segundo ha
extendido el influjo innovador a todos los sectores de la economia, renovando las estructuras

empresariales ligadas a la distribucion y aprovisionamiento de mercancias.

El desarrollo actual y la potenciacion del transporte ferroviario europeo de mercancias han de
basarse indefectiblemente en su ambito internacional y en su desarrollo como transporte

Intermodal (lo que es una politica bésica del Libro Blanco del Transporte).

Con este objetivo, se esta implantando progresivamente en Europa, para la generacion y
gestion del trafico intermodal de mercancias de sus principales Areas Logisticas, una Red de
Centros Logisticos y Plataformas Intermodales, enlazados entre si por Ferrocarril mediante la
utilizacion de trenes completos directos, y con capacidades de carga por tren y por eje iran

progresivamente en aumento.

Incorporandose progresivamente a esta Red de Centros Logisticos, Espafia esta llamada a
convertirse en una gran Plataforma Logistica para el sur de Europa, integrada por sus mas
importantes Centros Logisticos, los cuales, para asegurar su funcionalidad y potenciacion de

sus traficos, habran de estar incluidos en los principales Redes de transporte ferroviario.

En el contexto provincial, la futura Area Logistica que se desarrollara en Antequera cumplira
una funcion esencial en el conjunto de estd Red de Centros Logisticos. La inmejorable
situacion de nudo de comunicaciones y area geoestratégica, otorgan a Antequera un enorme
potencial para desarrollar un nodo logistico de primera categoria, acogiendo todas las
actividades relativas al transporte, gestion y distribucion de mercancias a nivel regional y
nacional, especialmente las vinculadas al sector ferroviario. El Area Logistica de Antequera
configurard uno de los grandes nexos de unioén entre los nodos portuarios y los grandes
corredores de transportes de mercancias nacionales e internacionales, a través de un sistema

viario y ferroviario de gran capacidad.
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Ademés del Area de Antequera la provincia deberd contar con una serie de espacios
destinados logisticos que complementen al anterior. Parece 16gico considerar como premisa,
que la evolucion de los procedimientos de aprovisionamiento siga en Malaga y la Costa
pautas similares a las de las grandes ciudades espafiolas. En ellas, tras una primera etapa a
finales de los 80 en el que se produjo un desplazamiento indiscriminado a la periferia de la
actividad industrial y de almacenaje, se conformaron una serie de ambitos estratégicamente
situados en los se han instalado las complejas cadenas operativas en las que se combinan la
logistica urbana con la logistica regional y nacional por el papel que desempenan las grandes
urbes como Hub's para la mayoria de los agentes de transporte por carretera y ferrocarril en

Espana.

En la actualidad la logistica del transporte de mercancias en la Aglomeracion Urbana de
Malaga se localiza de forma dispersa, en las diferentes plataformas modales consolidadas.
Funciona cada una de forma autéonoma, ante la ausencia de unas adecuadas condiciones para
la intermodalidad: El Centro de Transportes de Mercancias por Carretera (CTM), el Puerto de
Malaga, la Estacion de Carga Ferroviaria de Los Prados, la Terminal Aeroportuaria han
evolucionado especializdndose en un sector muy determinado del transporte, sobre todo por
las limitaciones que en todos los casos existen para la diversificacion. Todas ellas, con
excepcion del Puerto y el Aeropuerto, no disponen de superficie de ampliacion a medio plazo,
y carecen de reserva estratégica para su expansion. Ademads la mayoria presenta deficiencias

en sus conexiones viarias, como sucede con la Terminal ferroviaria de carga de Los Prados.

La oportunidad territorial que ofrece la creacion de una plataforma logistica, es la de cubrir
las carencias actuales del transporte de mercancias de la Aglomeracion, en base a la vigente
Ley de Areas de Transporte de Mercancias de Andalucia, cuyo Titulo II sobre La
Planificacion Territorial y Desarrollo Urbanistico califica de interés regional al centro de

transportes de la aglomeracion de Malaga.

Actualmente se encuentran en diferentes procesos de desarrollo las siguientes plataformas y

nodos:
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x  CTM de Malaga

El Centro de Transportes de Mercancias de Malaga, una vez consolidado, se encuentra en una
fase de ampliacion sobre la parcela Buenavista, situada al sur de la Autovia A-357. La
ampliacién del mismo en proyecto abarca una superficie aproximada de 350.000 m’
alcanzando un vez ampliado una superficie total de 630.000 m?, con la siguiente distribucién

de areas:

«  Area Logistica: 257.000 m*
« Area Dotacional: 137.000 m>
«  Area Comtn: 236.000 m*

El CTM ademas de garantizar los objetivos sectoriales del sistema regional de transportes
atiende a las actividades logisticas relacionadas con las mercancias urbanas. Debe
configurarse como un centro de distribucion interior de mercancias del area metropolitana
contribuyendo a favorecer la intermodalidad en el trafico de mercancias, a la fijacion de

actividades productoras de valor afiadido y a la atraccién de operadores econdmicos.

x  Parque Logistico de Velez:

El futuro Centro logistico de transportes Axarquia-Costa del Sol se construird en el nucleo
poblacional de El Trapiche en el municipio de Vélez-Malaga sobre una superficie de
1.279.127 metros cuadrados. Se sitiia estratégicamente entre los nodos litorales de Mélaga y
Motril, y los nodos interiores de Antequera y Granada. Nace con el objeto de atender las
necesidades en materia de suelo industrial de las distintas empresas del municipio de Vélez-
Malaga, de la que carece actualmente la localidad, y dar servicio tanto a comarca de la

Axarquia como a toda la Costa del Sol.

La zona logistica se compondra de tres areas funcionales. Una primera de servicio al vehiculo
donde se contempla la creacion de 482 aparcamientos para vehiculos industriales y 3.351 para
turismos; estacion de servicio, talleres de mantenimiento y locales comerciales. La segunda
area queda reservada para la creacion de oficinas, aulas de formacion, plazas hoteleras y
restauracion; mientras que la tercera albergard el area de almacenamiento, transporte y

distribucidon de mercancias.

55



DICTAMEN SOBRE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN LA PROVINCIA DE MALAGA

Del mismo modo, como establece la ley, el proyecto recoge la reserva de 207.045 metros

cuadrados para equipamientos y zona verde.

x  Puerto Seco de Antequera:

La situacion geografica de Antequera, asentada sobre un paso natural entre la costa y el
interior y entre la Baja y la Alta Andalucia, ha determinado desde siempre que la mayor parte
de los grandes ejes viarios de conexion intrarregional y nacional atraviesen su término

municipal, convirtiéndolo en una importantisima encrucijada de caminos.

Esta situacion, de nudo de comunicaciones y area geoestratégica, otorgan a Antequera un
enorme potencial para desarrollar un nodo logistico de primera categoria, acogiendo todas las
actividades relativas al transporte, gestion y distribucion de mercancias a nivel regional y

nacional, especialmente las vinculadas al sector ferroviario.

El CTM - Puerto Seco de Antequera nace con la finalidad de alcanzar dos objetivos

fundamentales:

* Propiciar el desarrollo de un espacio que permita la implantacion de actividades que se

benefician de la proximidad de las terminales ferroviarias de Santa Ana y Bobadilla.

* Este espacio por la diversidad de funciones que puede albergar, se ha concebido como
un area plurifuncional integrada por diversos recintos especializados articulados entre
si para generar una estructura unitaria de ciudad en la que se pretende que puedan
generarse sinergias que afiancen su consolidacion como espacio econdémico y

empresarial de caracter estratégico a escala regional.

El 4mbito del CTM Puerto Seco de Antequera lo conforma una superficie de 3.365.290 m’
(336,52 Ha) cuyos limites fisicos lo constituyen al norte, el denominado Llano de la Venta y
al oeste la linea de Alta Velocidad Cordoba — Malaga. Al sur queda limitado por la carretera

local de acceso a Bobadilla Estacion y, al este estd limitado por fincas privadas.
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La ordenacién del ambito y el reparto funcional de los sectores que conformaran el CTM se

han establecido con los siguientes criterios:

* La terminal ferroviaria del CTM, se situa proxima a la estacion de Bobadilla al sur de
la linea actual Bobadilla — Granada.

* Las actividades relacionadas con el transporte y la logistica se localizaran
preferentemente en el sector mas proximo a la terminal intermodal.

* El conjunto de instalaciones orientadas a dar servicio a los vehiculos y a los
transportistas se han localizado en las inmediaciones de los accesos principales,
buscando una Optima accesibilidad.

* Los usos dotacionales que aportan una mayor calificaciéon al CTM -Puerto Seco de
Antequera, destinados a albergar servicios especializados a empresas y usuarios del
centro, se han situado en las proximidades de la estacion de viajeros de AVE de Santa
Ana, buscando su valor de fachada.

* Se respetan e integran los valores paisajisticos y ambientales del ambito.

* Se han establecido bandas verdes de proteccion en los ejes estructurantes y parques de
actividad destinadas a Espacios Libres, que se aprovechan para el encauzamiento de

los cursos de agua afectados.

% Parque Aeroportuario de Alhaurin de la Torre

La Ciudad Aeroportuaria de Alhaurin de la Torre se situard en la zona nordeste del municipio,
colindante con el acropuerto de Malaga. El proyecto, que se encuentra incluido como Area de
Oportunidad dentro del Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de
Malaga (POTAUM), podria quedar definitivamente aprobado en el horizonte de un afio, por lo
que su desarrollo, previsto en tres etapas de cinco afios cada una, comenzaria en el segundo

semestre de 2011.

La Ciudad Aeroportuaria ocupara una superficie de 3,8 millones de metros cuadrados (380
hectareas) y estard ubicada en una posicion geografica estratégicamente inmejorable,
formando parte de las areas productivas de la Ciudad de Malaga y su Area Metropolitana:

Parque Tecnoldgico, Universidad, Puerto, Aeropuerto y Centro de Transportes de Mercancias.
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x  Zona logistica de Rio Grande

Los ayuntamientos de Cartama y Coin generaron una propuesta conjunta para crear un &mbito
de esta naturaleza; se parte de las ventajas de localizacion como principal atributo de la gran
bolsa de suelos situados en el cuadrante noroccidental de ambos términos y que se

circunscribe a las laderas del valle del Rio Grande.

Sus ventajas principales son:

% Situarse en un enclave equidistante de la Costa y de Malaga ciudad.
x  Disponer de accesos excelentes desde la red primaria de carreteras
x  Situarse en espacios de escaso valor agricola - ambiental y con un grado de ocupacion

bajo.

El Puerto de Malaga

El enclave estratégico del Puerto de Maélaga no ha sido suficiente para alcanzar cuotas de
actividad similares a otros puertos de su tamafio en el Mediterraneo en cuanto a actividad

mercantil se refiere.

El Puerto de Malaga ha sido, tradicionalmente, un puerto eminentemente importador, aunque
esa tendencia va cambiando con el transcurso de los afios ya que del total de mercancias que
se movieron durante el ano 2009 (2.177.690 Tm.) el 50% fueron desembarcadas frente a un
50% que fueron cargadas. El trafico de graneles solidos supusieron 766.796 Tm. anuales
volviendo a destacar los productos que tradicionalmente han sido movidos: cemento y clinker,
cereales y otros productos agroalimentarios. En cuanto a los productos exportados destacan la

dolomita y otros productos alimentarios.

La mercancia general, tras un aumento considerable en los ultimos afios por la entrada en
funcionamiento del muelle de contenedores, en este ejercicio ha experimentado un descenso
debido a la coyuntura econdmica actual; este descenso se aprecia en el trafico de
contenedores, mientras que a lo largo de 2008 se gener6 un movimiento de 428.623 teus y
2.709.450 Tm; a lo largo de 2009, el movimiento se ha visto reducido a 289.871 teus y
758.434 Tm.. Por otro lado, la linea regular de cabotaje Malaga-Melilla mueve

aproximadamente unas 528.389 Tm. de mercancia general diversa.
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Los graneles liquidos suponen alrededor de 33.596 Tm. anuales constituidas, en su mayoria,

por aceite de oliva, tanto en importacion como en exportacion.

La actual situacion econodmica, la proximidad a la provincia de Céadiz con el potente Puerto
de Algeciras y la mayor competencia de los puertos Marroquies, caso del vecino Tanger con
el proyecto de Tanger Med, ha frenado las expectativas puestas en el muelle 9, que en el
momento de su puesta en servicio supuso una revitalizacion de su actividad comercial, que, de
no ser no haber sido por ella, hubiera resultado de consecuencias imprevisibles para la

economia portuaria.

La actividad cruceristica y de pasajeros, lejos de los continuos altibajos de afios anteriores,
sigue adquiriendo importancia. Buena parte de culpa de estd actividad, ademas de la citada
apuesta turistica, la tiene la puesta en de la Terminal de pasajeros en el Dique de Levante y los
servicios a los barcos que conlleva. Por un lado estan los pasajeros provenientes de Cruceros
Turisticos que hacen escala en el Puerto, o que inician y finalizan el mismo en nuestras
instalaciones que a lo largo de 2009 alcanzo la cifra de 487.955 pasajeros. Por otro lado, el
trafico de cabotaje de la linea regular con Melilla mueve alrededor de los 303.268 pasajeros
por lo que unidos ambos traficos transitan por el puerto de Malaga al afio alrededor de més de

791.223 pasajeros.

No obstante, y aunque en fechas actuales parece revitalizarse el movimiento de mercancias, el
puerto de Malaga debe repensarse en otros términos. La actividad turistica ligada al al
negocio de los cruceros, en continuo aumento, deberia ser el motor econdémico del mismo ante
la inseguridad que ofrecen las mercancias, dependiente, en la mayor parte de los casos, a

factores externos.

La apuesta decidida por parte de todas las administraciones por el turismo en la Ciudad de
Malaga con el Museo Picasso, el CAC Malaga vy la cercana del Museo Thyssen; la
rehabilitacion de los monumentos historico-artisticos y su integracion en el tejido urbano,
caso del entorno de Alcazabilla — Teatro Romano; debe ser el gancho para que los cruceristas
se queden en Malaga capital. No en vano, en los ultimos afios, no solo ha aumentado el
numero de cruceros que hacen escala en la ciudad sino que han elegido al puerto de la ciudad

como base de operaciones, el caso de: Royal Caribbean, Iberocruceros y Pullmantur.
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224 LOS PUERTOS DEPORTIVOS

Los puertos deportivos son elementos estratégicos para la recualificacion y revitalizacion de
la actividad turistica y comercial. No se deben olvidar las oportunidades que se presentan en
la actualidad para la revitalizacion de la franja costera de Malaga, entre ellas las que supone la
reforma de los puertos deportivos y su integracion en la escena urbana, asi como la
transformacion de los espacios vacantes de la actividad pesquera para darle un orientacion

turistico-recreativa o incluso comercial.

No todas las instalaciones nautico-deportivas pueden ser consideradas como puertos,
unicamente porque alberguen un niimero de embarcaciones en sus amarres o plazas. El litoral
malaguefio, al igual que en el resto de la Comunidad Autéonoma, en su conjunto posee
fundamentalmente los denominados “Puertos Maritimos” definidos como instalaciones
situadas en la linea de costa que normalmente se encuentra protegida por dos espigones los

cuales forman la bocana.

Tabla 24: Puertos Deportivos v tipologias por Provincias

| ANDALUCIA
Amarres Puertos Darsena Puerto Interior Puerto Maritimo

ALMERIA 3.459 9 3 0 7
GRANADA 373 2 1 0 1
MALAGA 4374 1 2 2 7
CADIZ 6.537 15 7 3 6
SEVILLA 233 2 0 2 0
HUELVA 2.709 10 0 9 1

17.685 49 13 16 22

Malaga cuenta con 4.374 amarres distribuidos en 11 puertos (24,7% del total de Andalucia),
por detras de la provincia de Cadiz que se erige como la de mayor nimero de instalaciones de

estas caracteristicas dentro de la comunidad auténoma.

El Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA) prevé
la construccion y explotacion de darsenas e instalaciones en los puertos de: Caleta de Vélez,

Nerja, Torrox, Benalmadena, Fuengirola, Marbella-La Bajadilla, Estepona.
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Los diferentes documentos de planeamiento existentes en la provincia recogen en ellos la
creacion y/o ampliacion de estos espacios. Casos como el de la capital en el que se recoge en
el PGOU la ampliacion del existente en el Candado y la construccion de un nuevo puerto
deportivo en la zona de San Andrés, que ha sido adjudicado recientemente por La Autoridad
Portuaria de Maélaga la construccion y explotacion al consorcio Marinas del Mediterraneo
GEA 21. Se pretenden iniciar las obras en 2.010 aportando 466 amarres ademas de 160 plazas

en marina seca reafirman la necesidad de contar con estas infraestructuras.

En este contexto se debe aprovechar la oportunidad para ordenar el entorno de las
instalaciones portuarias dotdndolas de un mayor contenido turistico y recreativo,
transforméandolas en espacios atractivos no solo para el turista o visitante sino también para el
residente y favoreciendo el cambio de imagen de las instalaciones mediante la transformacion
de los puertos en nuevos hitos turisticos. La diferente ubicacion de estas instalaciones dentro
del frente costero podra dar lugar a proyectos de remodelacion de los respectivos entornos que
sen capaces de mitigar los efectos barrera, promover la integracion al tejido urbano, fomentar

la presencia de un mayor nimero y variedad de usos.

Potenciar y reforzar las relaciones Puerto — Ciudad, haciendo de los puertos deportivos
espacios abiertos y de nueva centralidad, mejorando su estética y funcionalidad, reduciendo el
efecto barrera y promoviendo la integracion con la trama urbana transformando los puertos

deportivos en espacios abiertos y multifuncionales.
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3 EVALUACION DE ACTUACIONES INICIADAS O CONCLUIDAS

Vial Metropolitano

El vial distribuidor o vial metropolitano, discurre entre la A-404 (Malaga-Alhaurin de la
Torre) y la MA-401, con una longitud de 5.380 m. El proyecto incluye un vial
complementario para conexion con la zona de los poligonos industriales y un ramal de

conexion con el enlace de la Nueva Ronda Exterior de Malaga.

Permite la accesibilidad tanto de las zonas residenciales (Teatinos, Churriana, Alhaurin de la
Torre), como industriales (Poligono del Guadalhorce, Poligonos de El Viso, San Luis y La
Estrella, el CTM, Mercamalaga, Poligono de Trévenez, etc.) y de equipamientos (Aeropuerto,
Parque Tecnoloégico PTA, Universidad, etc.). La ventaja mas palpable de este vial
sera el acercamiento del Parque Tecnologico de Andalucia (PTA) al Aeropuerto.
Ahora mismo resulta francamente incomprensible (para los foraneos, tanto mas) que desde
la tecnopolis se divise cercano el Aeropuerto, pero que, sin embargo, haya que enfilar la A-
357 hacia la capital para incorporarse a la Ronda Oeste y posteriormente a la N-340 en un
rodeo incomprensible. Con el vial, el Aeropuerto quedara a unos tres kilémetros del PTA. Se
podra apreciar en un cierto alivio de la cada vez mas saturada Autovia del Guadalhorce, A-
357, y en un descargo de los transitos pesados de la hiperronda en los casos en los que los
trayectos sean cortos (por ejemplo, entre poligonos). El vial conseguird que por fin el
Aeropuerto sea lo que el PGOU de la capital establece: una bisagra que permeabilice

los transitos entre el Guadalhorce y la capital, zonas ambas de relacion creciente.

La inversion estimada del Vial Metropolitano sumando las tres fases dela que consta la
ejecucion es de unos 56 millones de euros. Los municipios directamente beneficiados Malaga-
Alhaurin de la Torre-Torremolinos y de forma indirecta: Cartama, Benalmadena, Alhaurin el
Grande, etc. El trafico estimado para la puesta en servicio estara entre los 11.000 y los 28.000

vehiculos dia seglin tramos.
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Conclusion de la A-357

Dentro de la Red Basica hay que destacar el desdoblamiento de la A-357 desde el PTA hasta
Casapalma, inaugurado en 2007, supuso una notable mejora de la accesibilidad a los
municipios del valle a pesar de toparse en su tramo final con el colapso de entrada a la ciudad.

La apertura de la segunda ronda sin duda contribuird a paliar este conflicto.

La A-357 (Malaga-Campillos) es con diferencia la principal carretera de la Junta en la
provincia. No sélo por su aforo, que con 59.000 vehiculos/dia en 2009 supera a la A-92 a su
paso por Malaga. Desde 1996, con una IMD de 23.000 ha experimentado un crecimiento
continuo, en torno al 8 % medio anual, hasta alcanzar los actuales 59.000 vehiculos dia. Este
hecho debe su explicacion, sobre todo, al caracter urbano de su tramo inicial (junto a la Ronda
Oeste) y a la existencia de polos de atraccion como el campus de la Universidad de
Malaga, poligonos industriales, el Parque Tecnologico de Andalucia o el Centro de

Transporte de Mercancias.
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Es en Cartama donde comienza el valor de la A-357 como conexion intercomarcal y via de
salida y entrada a Malaga desde Andalucia Occidental. La posible duplicacion de calzada
hasta Campillos, supondria la articulacion definitiva de los flujos entre las comarcas del valle
del Guadalhorce y Antequera, habida cuenta del tratamiento que se le esta dando al eje que
conforma la A-384, como via de conexién entre Jerez y la A-92; su conexion con la A-357
determinaria la aparicion nuevas relaciones entre la campina jerezana y la provincia de

Malaga.

En febrero de 2009 el Consejo de Gobierno aprobo la licitacion del desdoblamiento de la A-
357 entre Casapalma y Zalea, de unos ocho kilometros y cuya inversion fue cifrada en setenta
millones de euros. Desde la Consejeria de Obras Publicas se opt6 por dividir el proyecto en
dos tramos (Casapalma-Cerralba y Cerralba-Zalea). El primero de ellos ha sido ya adjudicado,
mientras que, el segundo, no ha salido todavia a concurso, por lo que parece improbable que

ambas actuaciones entre en funcionamiento antes de 2015.

Una vez concluido el desdoblamiento entre Casapalma — Zalea, posibilitara avanzar en la
conclusion de un acceso desde el norte de la provincia mediante una via de gran capacidad,

uniendo Malaga con la A-92 a través de Campillos.

La autovia de Eje del Guadalhorce ha figurado en todos los planes de
infraestructura disefiados por la Junta de Andalucia desde 1982, por considerarse una
obra clave para el desarrollo de la Aglomeracion Urbana de Malaga que, a pesar de su
alto coste, merece sin duda la apuesta. Evidentemente su ejecucion debe acompasarse a la
demanda de trafico en este itinerario, siendo a corto y medio plazo urgentes las obras ya

programadas, por ser en estos tramos muy elevadas las intensidades.

Plan de Carreteras de la comarca del Guadalhorce

Con el objeto de facilitar la accesibilidad a la comarca, los municipios del Valle del
Guadalhorce han visto como en los ultimos afios ha incrementado la actual oferta de
carreteras, derivado de la evolucidon positiva de la movilidad en el conjunto del area de

estudio y en la provincia de Malaga en general.
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El plan viario que puso en marcha la Consejeria de Obras Publicas, surgid tras afios de
reivindicacion obligada por las pésimas comunicaciones de localidades como El Burgo,
Yunquera, Cartama, Ardales, Alozaina, Tolox, Guaro, Monda, Coin, Casarabonela, Alora,
Pizarra, Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Carratraca y Teba. Una quincena de
municipios que continuamente han sufrido una notable despoblacion, en beneficio de la
franja litoral, con el consiguiente desequilibrio territorial. Las penosas comunicaciones
intracomarcales y del valle con la capital y con la Sierra de las Nieves y Ronda han sido
una de las causas de este saldo demografico negativo, que ha llevado a la comarca a
cifras de poblacion de los afos 60. Con la excepcion de Alhaurin de la Torre, con un
crecimiento muy importante derivado de la cercania a Malaga y de la proliferacion de
urbanizaciones, el resto de las localidades de la comarca mantienen una estabilidad

preocupante por los consecuentes problemas de envejecimiento y perdida de dinamismo.

Las actuaciones contempladas en este plan y su grado de ejecucion son las siguientes:

Dentro de la Red Basica hay que destacar el desdoblamiento de la A-357, que ha sido objeto

de andlisis en el apartado anterior.

Gran parte de la Red Intercomarcal se ha visto sometida a su acondicionamiento y mejora
como es el caso de la A-366, desde la A-355 a El Burgo. Los diversos tramos en los que se ha
dividido forman parte del eje A-366 “De Ronda a Malaga por Coin”, suponiendo por tanto
una mejora de las carreteras existentes para conectar la comarca de Ronda con el area
metropolitana de Malaga. A pesar de ser esta via integrante de la red intercomarcal, las
actuaciones realizadas han consistido basicamente en el acondicionamiento la carretera
existente. Las dificultades orograficas, excesivamente accidentada, y los condicionantes
geotécnicos a lo largo de todo el trazado hacen inviable su acondicionamiento con parametros
de red intercomarcal. No obstante, y a pesar de estas dificultades, el acondicionamiento ha
supuesto una notable mejora de los tiempos de viaje entre la capital y los municipios de la

Sierra de las Nieves.

Queda pendiente la mejora de la A-343, desde el enlace de Zalea al Valle de Abdalajis y
Antequera. Desde que se planted la necesidad de actuar sobre esta via, se han realizado
diversos estudios y proyectos visto sometida a diversos estudios, presentandose en 2006 un

proyecto de remodelacion que no ha sido ejecutado.
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El traspaso de competencias de titularidad provincial a autondémica ha posibilitado la mejora
de la red que conecta con el eje de la A-357, se han acondicionado y mejorado las siguientes

vias:

* A-7054, de Pizarra a Mélaga
e A-7277 de acceso a Carratraca desde la A-357.
* A-354, de Alozaina a Zalea (A-357)

Estas actuaciones han mejorado considerablemente la movilidad intermunicipal e
interprovincial con los municipios que integran el Valle del Guadalhorce asi como de las
comarcas colindantes, especialmente las relaciones de éstos con el nicleo de la Aglomeracion

Urbana de Malaga, la propia Ciudad de Malaga.

Actuaciones en la Costa del Sol Occidental

Ademas de las actuaciones contempladas en el Plan M.A.S. C.ERR.C.A; el P.O.T de de la
Costa del Sol Occidental recoge una serie de actuaciones en la red viaria que permitirian

articular la conurbacion litoral y los accesos a los municipios interiores.

Todo se basa en buscar una alternativa al eje longitudinal, creando una red mas tupida y
distribuidora para movimientos de corta y media distancia. La clave de la propuesta del POT
reside en el Vial Intermedio, del cudl se ha realizado un Estudio de Alternativas, que no ha

alcanzado a definir una solucién concreta. La estructura seria la siguiente segin el POT:
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La Autovia de la Costa: donde las

actuaciones deben ir encaminadas a
mejorar su funcién como eje urbano,
dotandola de carrilles bus, bicis y pasos
peatonales. Aqui el Plan Qualifica, que
cuenta con el punto de vista turistico
propone implantar en los tramos que]

sea posible reservas para carriles bus,

& *areosde
la Frontera

JEREZ DELA
FROMPERA

, 22

L
Estepona

bici y senderos peatonales. Si las

caracteristicas ambientales

Y|

paisajisticas asi lo recomienden.

ACTUACIONES VIARIAS EN LA RED AUTONOMICA

INCLUIDAS EN EL PLAN MAS CERCA (2007-2013)
RED VIARIA TIPO DE ACTUACION
Existente Aumento de Capacidad

Autcpista y Autovia
Resto de la red

— MNueva frazado
) Iejora de trazado
Planificada

. ! Seguridad Viz
Autopista y Autovia eguridad Vial

Vanante

wm m v Corredor en estudio

Via Intermedia: Una referencia decisiva a tener en cuenta por los redactores de los planes

generales para intentar garantizar su continuidad. La recomendacion ha sido que la seccion

tenga 14 metros, con acera de 5 con carril bici.

Vias transversales: Que completan la maya, y cuyas caracteristicas dependerdn de su

ubicacion.

Comunicaciones entre la Serrania de Ronday la Costa del Sol
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Para la mejora de las comunicaciones por carretera en la zona occidental de la provincia,
en el PISTA (Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia) se
recoge una nueva conexion entre las localidades de Marbella y Ronda. En 2007 fue
presentando el estudio informativo del proyecto el cual contempla un trazado de 32,7
kilometros entre San Pedro Alcantara y Ronda; como alternativa a la actual A-397, esta nueva
infraestructura reduciria el tiempo de viaje de unos 50 minutos, en la actualidad, a 22. La
construccion de esta carretera, no exenta de dificultades por el alto valor medio ambiental y
paisajistico de la zona, se justifica en base a una “necesidad social”, el despoblamiento al que
la Serrania de Ronda se ha visto sometida a lo largo de los afios como consecuencia del
desarrollo de la Costa. En la actualidad no se ha logrado avance alguno en este proyecto que
ha quedado a expensas de un nuevo estudio de viabilidad iniciado en 2009 y que todavia no

ha concluido.

Desde algunos sectores se mira con recelo esta nueva infraestructura debido
fundamentalmente al impacto ambiental que causaria su construccion, no obstante este
proyecto tendria entre sus valores afiadidos el acercar Ronda y Antequera al Campo de
Gibraltar, siempre que la nueva conexion tenga continuidad, tanto hacia la autovia de Eje
del Guadalhorce (A-357), como hacia el futuro eje transversal constituido por la A-384 entre

Arcos de la Frontera y Antequera.

Plan MADECA
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La mayor parte de las actuaciones analizadas en los apartados anteriores fueron tratadas en el
Plan MADECA desarrollado en 2002, ademas de ellas, en todos todos los aspectos
relacionados con las infraestructuras de transportes se enumeraron una serie de intervenciones
con el fin de mejorar la articulacion provincial. El cuadro adjunto resume los programas de
actuacion, los objetivos y su grado de cumplimiento. Como se puede observar, gran parte de
dichos programas han sido ejecutados y se encuentran en distintas fases de construccion o

funcionamiento.

Tabla 25: Conclusiones MADECA. Accesibilidad Exterior

PROGRAMAS DE
ACTUACION

OBJETIVOS ESTADO ACTUAL

Mejora Accesibilidad con el Exterior

Ejecucion Plan Director del ro s
Préximo a su finalizacion

Aeropuerto

Culminacion de la autovia

Malaga-Cérdoba) Finalizada y en servicio

La consolidacion de la economia
malaguefia y su vinculacion a la
actividad turistica demanda
constantes mejoras en sus

Finalizados los tramos de la
provincia de Malaga. En ejecucion
tramos granadinos.

Terminacion de la A-7 en el
territorio Andaluz (Nerja-Adra)

Nuevo acceso desde Las
Pedrizas y segunda Ronda de
circunvalacion a la ciudad de

Malaga

Culminacion del Tren de Alta
Velocidad Malaga-Coérdoba

Mejora de la red regional de Alta
velocidad: Ramal Bobadilla-
Granada

Mejora de la red TDR en
frecuencia y velocidad comercial

conexiones con areas limitrofes
o lejanas. En este sentido, los
proyectos existentes, por su

envergadura y caracter
estratégico, la Asociacion

MADECA10 propuso como

objetivo su colaboracion para

impulsarlos.

En ejecucion. Segunda ronda
proxima a su finalizacion.

Finalizado y en servicio

En ejecucion

Mejoras parciales. En ejecucion eje

transversal Santa Ana - Marchena

Tabla 26: Conclusiones MADECA. Accesibilidad Interior
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PROGRAMAS DE

ACTUACION

OBJETIVOS

ESTADO ACTUAL

Conclusion autovia Eje del
Guadalhorce hasta su conexion
con la A-92

Conclusion de la Carretera del
Arco entre Casabermeja y Coin

Actuaciones en la red comarcal
de la Axarquia y Sierra de las
Nieves

Finalizacion de la ejecucion del
Plan de Carreteras del
Guadalhorce

Impulso del Plan Intermodal de
Transportes

Mejorar los accesos en la Ronda
Oeste (Ciudad Jardin-Herrera
Oria)

Conexion Norte al Aeropuerto y
enlace con la autovia de
Campanillas/PTA

Tren Costero Costa del Sol
(Occidental y Oriental)

Ampliacion del tren de
Cercanias (C2) a Antequera
desde Alora

Impulso a la Movilidad Interna

Mejora de las deficientes
comunicaciones existentes entre
comarcas para evitar las
diferencias de su desarrollo con
el litoral.

En ejecucion hasta Zalea

Fuera de proyecto

Mejoras parciales

Finalizadas casi en su totalidad

Implantado Consorcio y en
expansion a municipios limitrofes.
En ejecucion obras del metro.

Finalizado y en servicio

En proyecto

En proyecto

Fuera de proyecto

Tabla 27: Conclusiones MADECA. Fomento del Transporte Publico
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PROGRAMAS DE OBJETIVOS ESTADO ACTUAL

ACTUACION

Fomento del Transporte Piblico

Estudio de movilidad de la
poblacion y adecuacion del Mejora de la red de transporte Estudios parciales

transporte piiblico publico y fomento de los mismos
como consecuencia de la perdida

Generalizacion de las progresiva de viajeros.
plataformas reservadas para el En proyecto

transporte colectivo

4 DAFO DEL SECTOR EN LA PROVINCIA

El presente apartado tiene como objeto plasmar de forma resumida mediante la realizacion de
un analisis DAFO (debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades) como herramienta que
nos tiene que permitir condensar los puntos mas relevantes del Diagndstico permitiendo
identificar los aspectos Fuertes de la realidad provincial, y en los que por tanto, se pueden
apoyar las actuaciones a desarrollar, e identifica también las Oportunidades, que deben ser

aprovechadas en el futuro.

El DAFO es un instrumento ampliamente utilizado en estudios de diversa indole que
organiza y ordena las ideas de un modo didactico y comprensible. Se plantean en el método
dos vias de exposicion, por un lado los aspectos positivos y, por otro, los negativos. Dentro de
ambos, se distingue los que son de naturaleza intrinseca (fortalezas y debilidades) de los que

ofrecen connotaciones extrinsecas (oportunidades y amenazas) al objeto de estudio.

En este trabajo pretendemos realizar esta nueva aproximacion, en la que como es habitual

debe detectarse las ventajas y debilidades y las posibles correcciones para mejorar.

La incertidumbre en la que deberd desenvolverse cualquier programa institucional en los
proximos afios hace recomendable abordar este tipo de analisis diferenciando del que deben

surgir dos tipos de propuestas:

1) Aquellas que no requieren un esfuerzo de inversion apreciable y por tanto son féciles

de aplicar a corto y medio plazo.
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2) Aquellas que requieren un esfuerzo inversor considerable, y que por tanto aun siendo

necesarias deberan ampliar su horizonte de aplicacion.

En cualquiera de ellas es inevitable realizar una evaluacion mucho mas exhaustiva de
eficiencia que la habitual en la anterior etapa. Y esta eficiencia debe realizarse desde la optica

de la sostenibilidad.

Como método de andlisis el trabajo se referird a las nuevas intervenciones y su incidencia en

la estructura territorial de la provincia.

4.1 DEBILIDADES

* Déficit de accesibilidad relativo frente al resto de los nucleos y poblaciones
significativas de la provincia; destacdndose algunos nucleos de las zonas altas
comarcas de la Serrania de ronda y Axarquia.

* (arencias de transporte publico eficientes en todas las areas de baja densidad

* Deficiente sistemas de informacion y coordinacioén sobre transporte publico en las
Principales Estaciones de Autobuses de las cabeceras comarcales (Ronda, Antequera y
Vélez Malaga).

* Ausencia de cobertura ferroviaria en gran parte de la aglomeracion litoral.

e Puerto de Malaga: Ausencia de hinterland de mercancias y por tanto de capacidad de
explotacion como puerto logistico.

* Comunicaciones viarias con el interior centradas Unicamente en el Puerto de las
Pedrizas.

* Deficientes comunicaciones transversales interiores que sirvan de itinerarios
alternativos a la A-7.

e Saturacion del viario de alta capacidad existente por las relaciones metropolitanas en
el litoral.

* Deficiencias en transporte interurbano, con falta de conexion entre distintos medios
de transporte: bus- cercanias- regional

e (Gran déficit de plazas de aparcamiento en municipios costeros como consecuencia de
incremento de la motorizacion.

* Escaso atractivo y motivacion en la ciudadania para la utilizacion de modos de

transporte alternativos al vehiculo privado
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4.2 AMENAZAS

* Riesgo de afeccion con nuevas infraestructuras a enclaves naturales de alto valor
ecoldgico.

* Dependencia absoluta de la A-45 como acceso a los principales enclaves estratégicos
de la economia provincial

* Perdida progresiva de la competitividad del transporte publico con comarcas interiores
y, sobre todo, con la franja costera. Infrautilizacion de la red ferroviaria existente entre
la capital y las comarcas interiores.

* Continuo incremento de las intensidades sobre la red viaria de alta capacidad.

* Escasa aplicacion de politicas para el fomento de modos alternativos

4.3 FORTALEZAS

* Posicionamiento estratégico en rutas comerciales intercontinentales. Punto de enlace
entre Europa y Norte de Africa.

e Aptitud para la implantacion de nuevas infraestructuras logisticas y portuarias de
apoyo al turismo como actividad econdémica con mejores expectativas de crecimiento
en el horizonte regional.

» Existencia de Red Ferroviaria convencional que conecta la capital con las comarcas de
interiores (Valle del Guadalhorce, Antequera, Gualdalteba, Serrania de Ronda y
Nororma).

* Buen estado general de la red viaria, sobre todo en la franja costera y comarcas
centrales (Antequera y Valle del Guadalhorce)

* Presencia de un tejido socioeconémico maduro y con capacidad para afrontar nuevas
iniciativas y dindmicas de desarrollo

* Infraestructura aeroportuaria de rango internacional.

4.4 OPORTUNIDADES
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* Los municipios costeros, el entorno metropolitano, y la capital conforman un area
urbana en la que se establecen fuertes interconexiones y elevada movilidad de la
poblacion en materia de ocio y trabajo con capacidad para mantener el dinamismo
provincial

* Adhesion a politicas de fortalecimiento de la Ribera Mediterranea como espacio de
oportunidades de la Union Europea.

* Mejora de la accesibilidad regional mediante el ferrocarril con capitales provinciales
vecinas y municipios del interior.

* Localizacién estratégica de espacios con aptitudes para desempenar funciones
logisticas de rango supraprovincial, por la ventaja de disponer de excelentes
conexiones ferroviarias.

* Proximidad a un enclave estratégico de escala continental (Algeciras), nodo de
comunicaciones equiparables a las dos grandes conurbaciones de Levante: Valencia y

Barcelona.

5 ACTUACIONES PRIORITARIAS
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La provincia a pesar de las importantes mejoras realizadas en las dos ultimas décadas
mantiene una estructura radial en la que Malaga es el vértice central de la red de gran
capacidad. Esta configuracion, aceptable en sistemas territoriales con una clara hegemonia de
la capital, en el caso de las redes y sistemas mas avanzados, y sin duda Malaga se situa entre
ellos, puede frenar dindmicas de intercambio entre los espacios periféricos. El modelo
territorial que se ha generado con la la nueva red de autopistas y autovias beneficia a la
realidad global de Malaga; esta realidad incuestionable no debe impedir que se inicien nuevas
actuaciones para corregir los desequilibrios territoriales derivados del nuevo gradiente de
accesibilidad. El estrangulamiento de las iniciativas econdmicas de escala local o provincial
que se puedan fraguar en el complejo equilibrio entre el extenso frente litoral y el interior es
en estos momentos es el gran reto que se debe abordar desde un debate estratégico, no ya de
la provincia sino del entorno regional articulado por la A-92. La busqueda de mecanismos y
propuestas que incentiven nuevas formulas de desarrollo de actividad en la provincia deben
constituir el objetivo prioritarias; de forma sintética este dictamen trata de detectar las
intervenciones en la red de comunicaciones que mas pueden contribuir a generar nuevas
oportunidades en los espacios menos activos y que por ello ofrecen un mayor espectro de
posibilidades dentro de una realidad socioeconémica avanzada como es la de la Provincia de

Malaga.

Es en este contexto donde adquieren cuerpo las propuestas reflejadas en este documento y que

se apoyan en tres grandes lineas conclusivas:

x  Mejorar la_articulacion provincial tanto a nivel intercomarcal e intracomarcal, y de

forma muy especial. permeabilizar y potenciar las relaciones entre el interior y el
espacio costero

% Potenciar modos alternativos a los convencionales, y considerar la Intermodalidad

como necesaria en una red de comunicaciones avanzada. mediante la busqueda de

soluciones alternativas al transporte publico convencional ademas de fomentar las
posibilidades de realizar desplazamientos multietapa, con soluciones eficaces y
competitivas frente al vehiculo privado.

x  Adecuar las propuestas a las previsiones de crecimiento y consolidacion de los

sistemas territoriales que conforman la realidad de la provincia,. Tanto la escala como

el tipo de intervencion debe ser coherente con el medio en el que se desenvuelve.
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El dictamen constituye un elemento de partida para el desarrollo de nuevas infraestructuras,
siendo uno de sus objetivos prioritarios, la potenciacion y fomento de modos de transporte

mas eficientes desde la compleja dptica de la sostenibilidad.

Para la consecucion de estos objetivos se desarrollan en los siguientes apartados una serie de
propuestas relacionadas con el actual sistema de comunicaciones y transportes del ambito
provincial (Red Ferroviaria, Red Viaria, Red de Transporte publico, Nodos Multimodales y

Centros Logisticos).

5.1 LA RED VIARIA

5.1.1 LA RED DE RANGO GENERAL

El incremento de los niveles de movilidad que se ha producido en los ultimos afios, como
consecuencia del incremento de la actividad econdmica y de la superficie urbanizada, se ha
canalizado de forma casi exclusiva hacia el vehiculo privado. Este proceso agrava las ya
saturadas infraestructuras en los entornos mas densos: &mbito metropolitano y costero, en los

que la ampliacion de la red resulta siempre insuficiente para satisfacer las nuevas demandas.

En el resto de los ambitos geograficos de la provincia, las mejoras realizadas al haberse
apoyado en la red preexistente, han servido para reforzar la jerarquia de ciudades
tradicionales, eso si alterando el rango al seleccionar elementos de una red isétropa para
transformarlos en ejes de gran capacidad. En este sentido la transformacion progresiva de la
A-357 en una via de gran capacidad ha alterado el rango de ciudades del Valle del
Guadalhorce asimilandolas a las tipologias de redes y nodos mas interdependiente, propias de

entornos metropolitanos.

5.1.2 LA RED DE CARACTER LOCAL EN ESPACIOS DE BAJA ACCESIBILIDAD
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El resto de la red viaria en la provincia ha mejorado sus caracteristicas técnicas gracias a un
proceso general de modernizacion aumentando las condiciones genéricas de accesibilidad al
conjunto de la poblacion. El esfuerzo inversor realizado en los ultimos afios en la mejora y
potenciacion de los ejes de mayor rango y la modernizacion progresiva del resto de las vias ha
solventado en gran parte las necesidades de conectividad; no obstante este esfuerzo se debe
ahora extender al resto de la red local, que sirve a los espacios menos poblados y que apenas
se ha beneficiado de los programas de mejora realizados; en algunos casos, solo la via que
accede al nucleo principal pertenece al conjunto de titularidad provincial o regional. El
objetivo deberia ser garantizar el acceso en tiempos relativamente razonables a la red bésica
desde las zonas menos accesibles de la provincia; estas zonas son en su practica totalidad
areas de sierra, de orografia muy accidentada y escasa poblacion: la serranias, agrupan estos
territorios de escasa accesibilidad y que mantienen tiempos de desplazamiento para acceder a
los centros comarcales superiores de forma clara al resto de los sistemas rurales. Los criterios
en los que deberian apoyarse los programas de mejora de este tipo de redes serian del

siguiente orden:

x Las intervenciones han de ajustarse a la débil y dispersa demanda de trafico de estos
ambitos, favoreciendo su accesibilidad a la Red Viaria Basica y el desarrollo de su
economia rural.

x Las intervenciones deben extremar las medidas de adaptacion al medio integrandose
como elementos propios del relieve y del paisaje.

% Las intervenciones seran compatibles con las exigencias de proteccion de la red de
espacios naturales que se localizan mayoritariamente en estos ambitos y que se deben

entender como uno de sus recursos principales de desarrollo econdmico.

Estos criterios se aplicaran en la formulacion de los programas de actuacion y desarrollo del
viario de las zonas de montafia que lo requieran, en concreto el Valle del Genal, la Axarquia
alta y los nucleos mas periféricos de la provincia deberian someterse a programas de
intervencion globales de esos ambitos que permita garantizar los recursos adecuados y la

naturaleza de las actuaciones mas idoneas en cada caso.

En los siguientes apartados se desarrollan las propuestas que a corto y largo plazo permitiran
configurar una malla viaria que garantice la movilidad interna y externa al conjunto de la

provincia:
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C.1. Culminacion de la Autopista de las Pedrizas

Las A-46, uno de los grandes ejes viario proyectados en la ultimos afios y la tinica alternativa
de alta capacidad a la A-45, debe recibir el impulso necesario para la culminacién de las

obras adjudicadas en 2006 y actualmente sin fecha clara de finalizacion.

C.2. Conversion de la A-384 (Arcos de la Frontera — Antequera) en autovia.

La conversion en autovia de la A-384, de Jerez a Antequera, conformaria uno de los grandes
ejes transversales de la red de gran capacidad andaluza , dando acceso directo a la A-92 desde
la aglomeracion de Jerez-Bahia de Cadiz y potenciando la articulacion territorial de las

comarcas del norte de la provincia de Mélaga y sureste de la provincia de Sevilla.

C.3. Ampliacion de capacidad y mejora de trazado de la A-367

La creacion de nuevos ejes de alta capacidad norte - sur deben de ir acompafiados de un
entramado viario de inferior rango jerdrquico que garantice el acceso a los mismos desde
todos los nucleos de poblacion. La A-367 constituye uno de ellos, la mejora del trazado y la
capacidad, potenciaria la relaciones intercomarcales de la Serrania de Ronda y su conexion

con la red de alta capacidad.

C.4. Culminacion del Vial Distribuidor Metropolitano

El vial distribuidor o vial metropolitano, discurre entre la A-404 (Malaga - Alhaurin de la
Torre) y la MA-401, con una longitud de 5,5 kms. La ejecucion de este vial se preveia de
forma simultanea a la nueva Ronda de Circunvalacién sin embargo la obra adjudicada a
finales de 2008 mantiene un ritmo lento de ejecucion no siendo previsible que se ponga en
servicio como minimo hasta finales de 2012. En el proyecto aprobado inicialmente no se
contemplo ampliaciéon alguna hacia el Nor-Este del vial Distribuidor del Guadalhorce,
actuacion que se propone como necesaria para descargar a la Ronda Oeste del trafico de

agitacion que la congestiona.

C.5. Impulso a la Conexion Norte al Aeropuerto y enlace con la autovia de

Campanillas/PTA
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De las actuaciones viarias previstas en torno al aeropuerto de Malaga tnicamente queda
pendiente de ejecucion el acceso Norte, que conectara con la Nueva Ronda Exterior y el Vial
Distribuidor, que discurre desde el enlace de Alhaurin de la Torre hasta la autovia A-475.
Una vez construido este acceso se convertird en el vial canalizador del 80% de los usuarios
del aeropuerto al ser el mas indicado para distancias supralocales. El acceso tendra una
longitud de 1,6 kilémetros, partird desde la rotonda de Zapata, la misma desde la que se
accedera a Alhaurin de la Torre, hasta finalizar en la nueva terminal (T3); dispondra dos
carriles por cada sentido.

La finalizacidon y puesta en servicio de la segunda ronda hace necesario la construccion de
este vial a corto plazo, la mayor parte de los flujos externos e internos a la ciudad se
canalizarian por la nueva ronda; con la construccion del acceso norte se evitaria dar un rodeo

innecesario hasta el enlace de Gualdalmar.

C.6. Reposicion del eje A-7204 v A-356 como penetracion a la Costa Oriental y Axarquia

La A-7204 se configura como prolongacion del eje conformado por la A-356, a partir de
Colmenar, discurriendo al pie de la Sierra del Enebral, hasta enlazar con la A-45. La
reposicion de todo este eje adaptandolo a las caracteristicas de viario de alta capacidad
(Autopista o autovia) supondria un ahorro considerable de tiempo para las conexiones Norte —

Axarquia — Costa Oriental que actualmente deben utilizar la circunvalacion de Mélaga.

C.7. Conclusion autovia Eje del Guadalhorce hasta Zalea

Independientemente del nuevo eje propuesto, de conexion norte — sur a través del Valle del
Guadalhorce, se hace necesario a corto plazo la ejecucion de los proyectos, ya aprobados, de
conversion en autovia de la A-357 entre Casapalma (Cartama) y Zalea (Pizarra). En febrero
de 2009 el Consejo de Gobierno aprobo la licitacion del desdoblamiento entre estos dos
nucleos, de unos 8 kilémetros y cuya inversion fue cifrada en 70 millones de euros, casi el
doble de lo previsto en los estudios iniciales. Desde la Consejeria de Obras Publicas se
deicidio dividir el proyecto en dos tramos (Casapalma-Cerralba y Cerralba-Zalea). El primero
de ellos ha sido ya adjudicado, mientras que, el segundo, no ha salido todavia a concurso, por
lo que parece improbable que ambas actuaciones empiecen entren en servicio de forma

simultanea.
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C.8. Ampliacion de capacidad y mejora de trazado de la A-374 (Ronda — Algodonales)

La A-374 forma parte del eje Sevilla - Ronda — Marbella permite las comunicaciones entre
los municipios de la Serrania de Ronda, con la provincia de Sevilla y la Costa del Sol. La
ampliacion de la capacidad y mejora de su trazado dotaria a la comarca de un eje viario de

segundo nivel que canalice los flujos norte — sur.

C.9. Mejora de la A-404 Variante de Alhaurin

Para dar continuidad a las actuaciones realizadas en la A-366 y debido a la pérdida de
funcionalidad que se ha producido por el incremento de las urbanizaciones a lo largo del eje
entre Churriana (Malaga), Alhaurin de la Torre y, en menor medida, Alhaurin El Grande y
Coin; esta via, concebida para posibilitar conexiones intermunicipales, se ha convertido en en
una via urbana. A medio plazo se debe de actuar sobre este eje creando variantes y ampliando

su capacidad.

C.10. Variante de Marbella

La A-7 y su alternativa de peaje la AP-7 constituye las principales conexiones viarias de la
costa con el exterior. No obstante la AP-7 presenta, a su paso por Marbella, una perdida de
funcionalidad como consecuencia de su falta de continuidad. Recogiendo lo expuesto en el
POT de la Costa del Sol Occidental, se propone la creacion de una posible variante de la AP-
7, tratando de minorar las posibles afecciones medio ambientales al Paraje de Sierra Blanca y

Nagtieles.

C.11. Ampliacion de capacidad v mejora de las condiciones de seguridad v capacidad de

la A-397 (San Pedro — Ronda)

La construccion de esta carretera, no exenta de dificultades por el alto valor medio ambiental
y paisajistico de la zona, se justifica en base a una “necesidad social”, el despoblamiento al
que la Serrania de Ronda se ha visto sometida a lo largo de los afios como consecuencia del

desarrollo de la Costa.

Desde diversos sectores se mira con recelo esta nueva infraestructura debido
fundamentalmente al impacto ambiental que causaria su construccion, no obstante este
proyecto tendria entre sus valores afadidos el acercar Ronda al litoral occidental y
potenciando los flujos hacia el futuro eje transversal constituido por la A-384 entre Arcos de

la Frontera y Antequera.
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C.12. Creacion de una nueva conexion multimodal de la Costa Occidental y la bahia de

Algeciras con el corredor de la A-92

Se propone la creacion de un nuevo eje de conexion norte — sur, , que vertebre las conexiones
norte sur de la provincia. En la zona occidental y que ademas posibilite un nuevo acceso
desde el corredor del Mediterraneo a la Bahia de Algeciras. En los kildmetros finales, desde el
Valle Del Guadalhorce hasta la Costa, se propone crear un nuevo paso de gran capacidad y
naturaleza mixta que posibilitara la circulacion de trafico ligeros (prolongacion de la A357) la
entrada de mercancias para el abastecimiento de la aglomeracion costera y la posibilidad de
crear un acceso alternativo a la Bahia de Algeciras. El paso deberia responder a los siguientes

objetivos:

x  Posibilitar un nuevo acceso ferroviario al litoral occidental, tanto para las grandes
distancias como para las relaciones directas con Méalaga.

% Servir como conexion viaria de gran capacidad para el desarrollo de intercambios
economicos entre el interior y la costa

x  Permitir la creacion de una via alternativa a la A7 para el trafico de mercancias y el
abastecimiento de la aglomeracion costera como elemento basico para garantizar la
disponibilidad de cadenas logisticas especializadas como soporte basico de dinamicas
turisticas cada vez mas cualificadas.

x  Facilitar la intervencion mediante iniciativas mixtas de cardcter publico - privado.

C.13. Mejora de las conexiones entre la Red Provincial y la Red Bdsica de Articulacion.

Vias de interés paisajistico

En referencia a las conexiones intracomarcales las propuestas deben de estar encaminadas a
conseguir; por una parte, la conectividad con los ejes basicos de articulacion y, por otra a la
conservacion y mantenimiento de los nuevos ejes viarios debido a los condicionantes
especiales de este tipo de infraestructuras que se ven muy afectadas por periodos prolongados
de lluvias. Ademas de los condicionantes descritos existen una serie de carreteras que poseen
un valor paisajistico, son aquellas que, por sus caracteristicas de trazado y de trafico,
favorecen desplazamientos recreativos y de baja velocidad. Por ello el principal objeto de la
propuesta es la elaboracion en cada una de las comarcas de planes de carreteras que

identifiquen las actuaciones necesarias para conseguir los objetivos expuestos.
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Axarquia: Necesita una mayor conectividad, priman las relaciones interior-costa, faltando
enlaces entre municipios proéximos situados en lados opuestos que se comunican entre si por
antiguos caminos rurales. Se debe mejorar las caracteristicas técnicas en determinados tramos
de la red actual; y adecuar las vias a las condiciones paisajisticas, orograficas y geoldgicas
del territorio.

Nororma: mejorar la infraestructura viaria secundaria en la Comarca.

Guadalteba: mejora de carreteras y vias secundarias que unen los municipios y que
actualmente se encuentran en peor estado.

Antequera: Mejoras en la red secundaria encaminadas a mejorar la comunicacion interior.
Serrania de Ronda: Faltan enlaces entre municipios proximos situados en lados opuestos,
comunicados entre si por antiguos caminos rurales.

Sierra de las Nieves: Mantenimiento y conservacion de las actual red viaria que ha sido

practicamente remodelada.

Dentro de estas actuaciones hay que destacar la A-377: formando parte del eje Ronda -
Manilva su trazado tiene una importancia estratégica para toda la comarca permitiendo las
comunicaciones entre los municipios menos accesibles de la Serrania de Ronda, con la Costa
del Sol (Concretamente con los municipios de Manilva y Estepona) y con el Campo de

Gibraltar.

En el plano n°1 de propuestas se se representan las actuaciones descritas.

5.2 LA RED FERROVIARIA

Durante la proxima década se debe de potenciar y poner en valor la infraestructura ferroviaria
existente, asi como prever la construccion de nuevos corredores que conecten los principales
nucleos provinciales y regionales. La puesta en servicio de la linea Cérdoba — Malaga ha
supuesto el acortamiento de distancias con el centro y norte peninsular. Las tendencias
actuales respaldan el desarrollo de lineas ferroviarias, la tecnologia ferroviaria permite
velocidades cada vez mayores con costes muy inferiores a otros modos: aéreo o vehiculo
privado La aplicacion al sector del transporte de las politicas de sostenibilidad afianzan el
interés por mejorar las lineas existentes y ampliarlas construyendo una red ferroviaria regional

y provincial cada vez mas densa, a pesar de los costes de inversion que esta apuesta implica.
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El presupuesto inversor de la ultima década ha sido tan importante que simplemente con
finalizar aunque sea parcialmente las obras en ejecucion, la provincia podria disponer de una
red ferroviaria equiparable a la existente en las regiones europeas donde este modo nunca
perdid su vigencia. Por esta razon en la relacion propositiva se hace hincapié€ en una serie de
intervenciones mas ligadas a modernizar los procedimientos de utilizacion de la
infraestructura existente y posteriormente incorporar cuando las inversiones se realicen los
nuevos corredores ferroviarios. De otra manera la articulacion territorial que puede aportar el
ferrocarril en las relaciones provinciales se pospondrian mas de una década, plazo que
entendemos perjudicial en el cambio de vision que una sociedad avanzada debe realizar de en

sus habitos de desplazamiento.

F.1.Finalizacion Alta velocidad: Bobadilla-Granada

La culminacion de las obras de eje transversal entre Bobadilla y Granada posibilitarda un
incremento de las relaciones entre estas dos provincias, no solo desde el punto de vista del
transporte de viajeros sino como puerta de entrada y salida de mercancias a la zona oriental de
Andalucia, De este modo se refuerza la centralidad de la comarca de Antequera como nodo

logistico integrado en el corredor del Mediterraneo.

F.2. Adaptacion eje transversal Antequera — Marchena

Con el objeto de reforzar las conexiones ferroviaria entre las capitales andaluzas Sevilla
Almeria, Granada y Malaga se propuso por el gobierno regional la creacion de un nuevo Eje
Ferroviario Transversal de Andalucia apoyado en el nuevo acceso de alta velocidad a Granada
desde Antequera y en la renovacion completa de la antigua conexion de Utrera con la linea
Cordoba Malaga. En la actualidad desde Bobadilla (Antequera) se han completado la
construccion de la nueva plataforma desde Santa Ana hasta Marchena quedando pendiente el
nuevo acceso norte Sevilla, uno de los tramos de mayor complejidad por discurrir en gran
parte de su recorrido en tinel. La posible demora en la finalizacion de este acceso norte, no
debe ser impedimento para poner en servicio el resto de la actuacidén, que se encuentra muy
avanzada. Se trataria de implantar soluciones de explotacion de los tramos cuya plataforma
esta finalizada lo que mejoraria notablemente la intensificacion en el uso del eje transversal
con formulas que permitan la adaptacion progresiva a la consolidacion de este eje como el

tronco fundamental de las relaciones ferroviarias de Andalucia.
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F.3.Corredor Ferroviario Costa del Sol Occidental

De los estudios realizados se deduce la necesidad de crear un nuevo Sistema Integral de
Transporte en la Costa de Malaga, cuyo eje medular es el nuevo corredor ferroviario como
solucion a los graves conflictos que en el futuro se acentuaran por la consolidacién de un
continuo urbano, con unas demandas muy elevadas de movilidad, tanto de caracter interno,
como de relaciones con el exterior que la red viaria de alta capacidad no serd capaz de
resolver. En la concepcion global del nuevo corredor ferroviario no se dispone de una
solucion  definitiva en la aproximacion a la aglomeracion metropolitana de Malaga
barajandose como una posible opcion el aprovechamiento de la actual linea ferroviaria entre

Malaga y Fuengirola.

Ante cualquiera de las opciones posibles parece claro que cualquier extension hacia el Oeste
de la linea de cercanias existente debe mantener su cardcter y naturaleza en gran medida
incompatible con la creacion de un corredor de altas prestaciones que comunique la Costa con

la red de alta velocidad existente y con Malaga en tiempos de viaje competitivos.

El corredor ferroviario costero, debe posibilitar su explotacion de una manera flexible
(incompatible con un servicio de cercanias), pudiendo dar servicio a los siguientes tipos de

relaciones.

* Viajes de ambito regional y supraregional: Madrid — Cordoba — Costa del Sol.
* Viajes de medio recorrido internos al corredor que posibiliten su conexion con otros de
rango superior (Aeropuerto y terminales de alta velocidad) y con los principales

nucleos :Marbella, Fuengirola, Malaga.

F.4.Corredor Ferroviario Costa del Sol Oriental

Del mismo modo que la Costa del Sol Occidental, aunque con pautas de crecimiento distintas,
la costa oriental, en la Comarca Axarquia, puede verse afectada por el aumento de la
poblacién y el consecuente cambio en la movilidad interna y externa al ambito comarcal. La
solucidn pasa por el transporte ferroviario, no obstante, a diferencia de la Costa Occidental el
margen de tiempo para su implantacion es amplio. Exceptuando la conexion de la capital con
el Rincon del a Victoria, localidad en la que el crecimiento experimentado en la década pasada
ha duplicado sus efectivos poblacionales como consecuencia del trasvase de poblacion desde

la capital, lo que hace necesario una pronta solucion a la conexion entre estas dos localidades.
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Desde Rincon y hasta finalizar en Nerja el transporte publico por carretera debe de ser el
principal canalizador de los flujos internos y externos a la comarca, sopesando en cada
momento, en funcion de las necesidades, la ampliacion de la infraestructura ferroviaria hacia
el este. La solucion para una futura ampliacion consistiria, aprovechando el actual corredor
de la N-340, en un sistema de metro ligero entre el Rincon y el tranvia Vélez-Torre del Mar
de manera que se configura un eje Malaga — Rincén de la Victoria — Torre del Mar-Vélez
Malaga. A partir de Torre del Mar y hasta Nerja la solucion seria la misma aunque en un

horizonte temporal mayor.

F.5.Mejora de las prestaciones en la red de Cercanias. Cercanias Guadalhorce Conexion

con la Costa a través de Aeropuerto. Ampliacion de servicios en la linea C1

El crecimiento de la poblacion en el &mbito metropolitano y su avance hacia el Valle del
Guadalhorce hace necesario un replanteamiento de la actual linea C-2 de Cercanias Malaga —

Alora. La potenciacién de la misma debe afrontarse desde Opticas diferentes:

x  Mejorando las caracteristicas del servicio en la linea C2 con frecuencias propias de
una red de cercania de caracter metropolitano.

x  Planteando la posibilidad de la conexién directa con la linea C1 mediante un ramal en
la estacion de los Prados que permitiera una nueva linea de cercanias que enlace
directamente la Costa y el Valle sin necesidad de transbordo.

x  Optimizando los procedimientos de explotacion en la linea C1 para aumentar la
capacidad y la frecuencia con posibilidades de implantar servicios semidirectos o
lanzaderas de corto recorrido en los tramos de mayor demanda como puede ser entre

el aecropuerto y Malaga.

F.6.Impulso a la Linea 3 de Metro de Mdlaga

La culminacidn a corto plazo de las lineas 1 y 2 de metro de Malaga y la necesidad mejorar la
accesibilidad en transporte publico desde Rincon de la Victoria hace necesaria un
replanteamiento de la linea 3 asi como un impulso de la misma. La ejecucion debe de ser
conjunta con la extension de la red de cercanias a la costa oriental. La travesia de Malaga

debe plantarse desde una vision integral de ambos sistemas: ferrocarril y metro.
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F.7.Servicios Ferroviarios Ronda Algeciras y Ronda Antequera

Se propone completar la Red provincial con nuevos servicios que aprovechen las nuevas
posibilidades derivadas de la modernizacion Antequera Ronda (Pendiente de ejecucion) y
Ronda Algeciras (En servicio parcial). Las medidas propuestas para potenciar la red
ferroviaria provincial deben ser ademas concebidas desde una optica integral coordindndolas

con las red autobuses en las estaciones y apeaderos.

F.8. Variante Ferroviaria Ronda

La cada vez mayor utilizacion del ferrocarril para el transporte de mercancias hace necesaria,
ademas de la creacion de nuevos corredores ferroviarios, la adecuacion de los existentes. En
este contexto se plantea una actuacion de mejora del trazado del ferrocarril entre Bobadilla y

Algeciras mediante la creacién de una variante en el municipio de Ronda.

F.9.Eje Mixto Ferrocarril — Carretera

El nuevo escenario de desarrollo de infraestructuras de transporte esta ligado de forma
inexorable a la ejecucion de éstas mediante la financiacion privada. El empleo de sistemas
concesionales con el fin Gltimo de posibilitar mas y mejores infraestructuras, intentando que
la preparacion e implementacion de los sistemas sea cada vez lo mas eficaz posible, ha puesto
de acuerdo a agentes politicos y UE desde la que se recomienda y se fomenta la participacion
privada en el desarrollo de infraestructuras de transportes.

Por ello, y de forma conjunta con el desarrollo de las actividades logisticas, se propone la
ejecucion de los nuevo ejes norte — sur con plataforma mixta (carretera — ferrocarril) en la
que sean participes de construccion, gestion y explotacidon agentes publicos y privados.

Una actuacion de este tipo estaria vinculada al acceso norte, por el Valle del Guadalhorce,

propuesto.
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F.10.Estudio detallado de la Red Ferroviaria a nivel provincial

Para garantizar la accesibilidad, a través de un transporte publico de calidad y alternativo, la
provincia de Malaga debe de disponer de una red ferroviaria de &mbito comarcal o provincial
aunque su gestion evidentemente se mantenga en la esfera de atribuciones ya acordada ente la
Junta y el Gobierno. Para ello se propone la utilizacién de la infraestructura ferroviaria
existente, manteniendo y desarrollando los servicios de cercanias y regionales actuales. El
desarrollo de nuevas lineas o la prolongacion de las existentes conlleva la elaboracion de
estudios detallados que fijen un horizonte temporal de puesta en servicio. A grandes rasgos
parece logico que toda actuacion en esta materia tenga conectividad, tanto con otras lineas

regionales y nacionales, como con otros modos de transporte.

En el Plano n°2 de propuestas se recogen las actuaciones en la Red Ferroviaria

5.3 FOMENTO DE MODOS DE TRANSPORTES NO CONTAMINANTES

En todo esquema de movilidad, el actor principal es el peaton, éste intervine en todos los
procesos de intercambio modal y es el elemento capaz de revertir el modelo actual de
primacia de desplazamientos en modos motorizados. Se debe perseguir el claro objetivo de
dotar a las areas urbanas de itinerarios peatonales con entidad propia que interactiien con
nuevos modos de transportes, especialmente los no motorizados como la bicicleta. Esta,
tradicionalmente no ha sido considerada como modo de transporte, sino como deporte. La
escasa infraestructura existente en las ciudades no ha ayudado a la consideracion de este
vehiculo como un modo de desplazamiento. Los carriles bici existentes en la ciudades estan

situados en aceras o zonas peatonales escasamente respetadas.
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Las condiciones climatoldgicas y la concienciacion que empieza a arraigar, de utilizacion de
modos de desplazamientos alternativos a los actuales, invitan a la creacion y el desarrollo de
una red ciclistas que se complemente con el nuevo esquema de movilidad en las ciudades. En
el contexto de intermodalidad se deberia considerar el transporte de bicicletas en las lineas
regulares de viajeros, en la actualidad la mayoria de servicios no la contemplan y, sin
embargo, es sabido que puede actuar como importante incentivo para utilizar el transporte
publico (ya que con las condiciones adecuadas la bicicleta es un medio de transporte urbano
aventajado). Por lo tanto, en la medida que se desarrollen politicas de gestion del espacio
publico en favor de la bicicleta, habra que desarrollar capacidad para su transporte en el

sistema de transporte publico.

Como futura linea de estudio se propone la realizacion de Estudios de viabilidad de

alternativas al vehiculo privado en areas de baja densidad.
Las propuestas que a continuacion se describen tienen como objeto la creacion de un sistema

de transporte integrado en el que tengan cabida todos los modos posibles, para lograr un

reequilibrio en la utilizacion de los mismos.

V.1. Transformacion de la A-7 en un amplio espacio viario en el que coexistan diversos

modos de transporte que conllevaria un nuevo reparto modal v Creacion de viales

para uso exclusivo de vehiculos eléctricos, bicicletas y transporte publico

Reconversion de la A-7 en un gran bulevar que sirva como apoyo de la actividad turistica. La
reconversion consistiria en: construccion de aceras para el transito peatonal, calmado de
trafico mediante la construccion de glorietas y redistribucion de la seccion para favorecer el

transporte publico mediante la creacion de carriles reservados.
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El nuevo concepto de movilidad sostenible lo constituyen una serie de elementos que, para su
correcta integracion y funcionamiento, deben estar conectados entre si. Por ello, dentro de las
propuestas de actuacion planteadas esta la creacion de unos viales de cornisa extensible a toda
la franja costera destinados de forma preferente a vehiculos de alquiler y bicicletas. La
propuesta se basa en los estudios ya realizados por diversos organismos para la mejora de la
conectividad mediante la construccion de nuevos elementos viarios complementarios a la A-7,
tanto en la Costa del Sol Occidental cono en la Costa Oriental. Para esta finalidad no es
indispensable la continuidad, salvo en los tramos en los que estas vias deben desempefiar

funciones de viario convencional.

La funcion principal de esos viales intermedios, que se situarian de forma discontinua entre la
A-7 y el viario costero, seria la de dotar de acceso especializado a los aparcamientos de
disuasion, que se construirian en las diversas salidas de las autovias para fomentar el uso de
modos alternativos en la red viaria. Desde este vial deben de partir los elementos de la nueva

red, carriles bici y senderos peatonales.

La propuesta es extensible al resto de ciudades de tamafio medio en las que el incremento del
trafico dificulta el transito por los centros urbanos. La creacion de este tipo de viales
conectados con aparcamientos y estaciones de transporte favorecerian el desarrollo de una

“nueva cultura de transporte”.

V.2. Recuperacion y puesta en servicio de Vias Verdes. Red Cicloturista (V.2 —V.8)

El uso de la bicicleta como modo de transporte debe considerarse no solo como un elemento
mas de los entornos urbanos sino debe extenderse al resto del territorio, es por lo que se
propone la creacion de una red de carriles bicis de que tenga continuidad a lo largo de todo el
territorio  provincial, las actuaciones a desarrollar estarian encaminadas a la recuperacion de
vias verdes en aquellos lugares en los que existan y la continuidad de las mismas con la
adaptacion de caminos o la creacion de nuevos senderos. Esta medida debe de ir acompafiada
con la instalacion de zonas de avituallamiento y servicios que permita al ciclista el uso de la

red.

En el plano n°3 de propuesta se recogen las actuaciones.
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5.4 LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO POR CARRETERA

De acuerdo con las bases establecidas en el “Libro Blanco del Transporte de la Unidn
Europea”, se plantea la importancia de potenciar el transporte publico o el transporte en

bicicleta como alternativa al dominio del vehiculo privado.

Para lograr que éstos lleguen a ser alternativas al uso del vehiculo privado, el transporte
publico de superficie tiene que garantizar una velocidad comercial competitiva y para ello, en
las zonas mas congestionadas, debe discurrir por carriles segregados. Proponiéndose la
creacion de carriles bus en los tramos de penetracion a los nucleos centrales de ciudades

medias.

Para resolver la accesibilidad en transporte publico en entornos de baja densidad de poblacion
(zonas urbanas poco densas, zonas rurales, zonas montafiosas, zonas turisticas, etc.).Se

propone la implantacion del transporte a la demanda.

Este sistema se caracteriza principalmente por la necesidad por parte del usuario de hacer una
reserva anticipada, mediante reserva telefonica o por Internet. Dado que si no existe demanda
no se ejecuta el servicio, este tipo de sistema se adapta muy bien a las necesidades Aunque
existen diversas tipologias de explotacion a la demanda, lo normal es utilizar mini-buses,
furgonetas o turismos ya que el transporte a la demanda suele necesitar poca capacidad. Una
forma habitual de explotacion es a recorrido y horario fijo pero disponibilidad a la demanda.
A veces se permite realizar paradas a la demanda, o incluso variar los recorridos dentro de una
determinada zona previamente delimitada. El taxi a la demanda, que puede tener distintos
grados de libertad en la explotacion, también puede entenderse como transporte colectivo si
existe la posibilidad de que varios clientes lo compartan (por ejemplo para conectar con lineas
regulares). Las facilidades para realizar la reserva son importantes a la hora de crear un
servicio de este tipo, pues hay que adaptarse a las necesidades de los clientes en todos los

aspectos.

P.1. Estudio de Plataforma en A-404_hasta Alhaurin de la Torre

Se propone la creacion en el eje de los alahurines de una plataforma reservada que tenga
continuidad hasta la ciudad de Malaga resolviendo los graves problemas de congestion
existentes en al comienzo de la A-404. Esta actuacion podria prolongarse hasta Coin, en un

horizonte temporal mayor.
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P.2. Ejecucion de Plataforma Reservada en MA-21 vy Ronda Oeste

La anterior tendria continuidad en la plataforma, ya proyectada desde la entrada a
Torremolinos hasta el Palacio de los deportes Martin Carpena de la capital y su prolongacién
hacia la Ronda Oeste. La A-7, que es una de las que soporta mas trafico de la red viaria estatal
en la provincia, debe de contar a corto plazo con una infraestructura de este tipo cuyo estudio

fue licitado en 2005.

P.3. Implantacion del Servicio de Transporte Publico a Demanda asociado a la

Creacion de Consorcios Comarcales de Transporte

Para el fomento del transporte publico en las comarcas interiores se propone el desarrollo de
Servicio Demanda, el sistema se basa en una peticion previa del ciudadano, a través de una
llamada gratuita a una Central de Reservas. El servicio recoge las peticiones aunque ya se
haya puesto en marcha la ruta, gracias a un ordenador de a bordo instalado en el vehiculo y
que es controlado por el conductor. El servicio se coordina a través del Centro Virtual de
Transportes a la Demanda, a través del cual se intenta centralizar la gestion de los servicios de
transporte que atenderia a las comarcas del interior. El objetivo es mejorar y facilitar el
transporte publico de viajeros, para contribuir al asentamiento de la poblacion en los
municipios de interior.

Este servicio deberia estar ligado a los centros de intercambio modal en los nicleos cabecera
de comarca dotandole de conexion, a través de diversos modos, con los grandes nodos del

sistema urbano.

5.5 NODOS MULTIMODALES DE TRANSPORTE

M. 1. Terminales de Transporte Multimodal junto a grandes infraestructuras

Dadas las condiciones actuales de movilidad, los intercambiadores modales de transportes se
erigen como el instrumento de mayor potencial para satisfacer las necesidades actuales. Se
debe perseguir una disminucidn en la utilizacion del vehiculo como modo de desplazamiento

de corta distancia.

Los intercambiadores modales deben cumplir una serie de aspectos que posibiliten la

complementariedad entre los diversos modos, que se detallan a continuacion:

91



DICTAMEN SOBRE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN LA PROVINCIA DE MALAGA

* Localizacion: deben situarse proximos a las estaciones del Ferrocarril.

* Dimensiones: Deben ser disefiados para dar respuesta a los accesos desde el exterior,
asi como, al nuevo esquema de movilidad propuesto, apoyado en la utilizacion de
modos de transporte alternativos, menos agresivos con el medio ambiente.

*  Accesibilidad: no seria posible conseguir el objetivo marcado con estos puntos de
intercambio modal si alguno de los modos implicados carece de la infraestructura

necesaria para acceder a ellos de forma réapida.

M.2. Aparcamientos disuasorios

Creacion de aparcamientos disuasorios en el extrarradio, que podrian estar conectados con
la red de autobuses interurbanos y con el tren de cercanias, en aquellos lugares donde exista

parada.

En el plano n°4 de propuestas se recogen las actuaciones en materia de transporte publico

5.6 CENTROS LOGISTICOS

El sector logistico influye directa e indirectamente sobre la economia. Los cambios
experimentados por los flujos de mercancias y el desarrollo de los distintos servicios del

sector logistico y de la organizacion consiguiente ejerceran sus efectos sobre:

x Las inversiones, por ejemplo las destinadas a infraestructura, equipos de transporte,
terminales, instalaciones fisicas, etc. Estas inversiones ejercen un efecto inducido
positivo sobre el empleo, que puede durar afios.

x  Empleo estructural: Debido al aumento del flujo de las mercancias que es preciso
transportar y manipular.

x  Los ingresos del erario publico (regional o nacional): Al aumentar las actividades
aumentard el valor generado (producto bruto nacional/regional) que producira, en

consecuencia, un crecimiento de los recursos fiscales.
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Los estudios realizados en Espaifia sobre la prevision de generacion de empleo de algunas
Plataformas Logisticas y Centros de Transporte manejan ratios cifrados de 30-40
empleos/Ha., que con una manipulacion media de 30.000 Tm./Ha., resulta una media de 1.000

empleos/millon Tm. manipulada.

Estos impactos directos e indirectos generan efectos positivos sobre la produccion, el empleo
y la renta, y en definitiva en la economia regional, se suman los efectos sobre las actividades

de las empresas del sector:

% Ordena el trafico de vehiculos pesados en las ciudades

x  Optimizacion de los recorridos y la distribucion de mercancias

x  Disminuye los costes del transporte

x  Disminuye el coste operativo de las empresas que se instalan u operan en el CTM,

produciéndose sinergias que benefician a todos sus usuarios

Desde este punto de vista se desarrollan una serie de propuestas, algunas de ellas puestas en
marcha y otras en fase inicial, que necesitan del impulso institucional y privado para que en el
horizonte 2.020 el conjunto de la provincia se articule en torno a estos centros logisticos como

polos generadores de empleo y desarrollo econdémico provincial.

L.1. Desarrollo del CTM Puerto Seco de Antequera

L.2. Desarrollo del Parque Logistico de Vélez Malaga

L.3. Desarrollo del Parque Logistico de Rio Grande (Cartama — Coin)
L.4. Desarrollo del Parque Aeroportuario de Alhaurin El Grande

L.5. Ampliacién del CTM de Mélaga

L.6. Creacion de Plataformas Logisticas Comarcales Vinculadas a los grandes nodos.

El plano n°® 5 de propuestas recoge las actuaciones en nodos logisticos
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6 TABLAS RESUMEN DE ACTUACIONES

Las propuestas de actuacion por funcionalidad vy tipo las siguientes se agrupan en las

siguientes tablas:

Tabla 28: Propuestas de Actuacion. Accesibilidad Exterior

PROPUESTAS DE COMARCAS — AMBITO DE

ACTUACION OBJETIVOS IMPLATACION
Mejora Accesibilidad con el Exterior

Culminacidn de la Autopista

Ant - Mal
de las Pedrizas ntequera alaga
Conversion de la A-384
Antequera — Guadalteba —
(Arcos de la Frontera — ,
, Serrania de Ronda
Antequera) en autovia.

Ampliacion de capacidad y

Serrania de Ronda - Antequera
mejora de trazado de la A-

—Valle del Guadalhorce -

367 Guadalteba
C(?nexmn mgdlante Serrania de Ronda — Costa del
Autopista de Peaje Marbella .
Sol Occidental
con A-92

Terminacion de la A-7 en el o , = . L
o . La consolidacién de la economia malaguefia y su vinculacién
territorio Andaluz (Nerja-

Adra) a la actividad turistica demanda constantes mejoras en sus
o . conexiones con areas limitrofes o lejanas.
Culminacién del Vial .
o . Madlaga — Valle del Guadalhorce
Distribuidor Metropolitano
Finalizacion Alta velocidad:
Bobadilla-Granada
Adaptacion eje transversal
Antequera — Marchena
Culminacién Segunda Pista .
Malaga
Aeropuerto
Consolidacién del Puerto de
Madlaga como base de
cruceros

Axarquia

Malaga — Antequera — Valle del
Guadalhorce

Malaga — Antequera — Valle del
Guadalhorce

Malaga
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Tabla 29: Propuesta de Actuacion. Movilidad Interna

PROPUESTAS DE

COMARCAS — AMBITO DE

OBJETIVOS IMPLATACION

ACTUACION

Conclusién autovia Eje del
Guadalhorce hasta Zalea
Potenciacidon de la A-355

como acceso alternativo a la
Costa, para Trafico Pesado, y
Valle del Guadalhorce.
Mejora de las conexiones
entre la Red Provincial y la

Red Basica de Articulacion.
Reposicién de la A-7204
desde Casabermeja como

penetracién a la Costa
Oriental y Axarquia

Ampliacion de capacidad en

la parte baja. Mejora de las

condiciones de seguridad y
capacidad de la A-397 (San

Pedro - Ronda)
Estudio detallado de las

necesidades en la red viaria a

nivel comarcal. Creacion de
Planes de carreteras
comarcales.

Creacion de Consorcios
Comarcales de Transportes.

Impulso a la Conexion Norte
al Aeropuerto y enlace con la
autovia de Campanillas/PTA
Corredor Ferroviario Costa
del Sol Occidental
Corredor Ferroviario Costa
del Sol Oriental
Cercanias Guadalhorce
Conexidn con la Costa a
través de Aeropuerto y
posible ramal a PTA.
Impulso a la Linea 3 de
Metro de Malaga
Estudio detallado de
Cercanias para conectar con
comarcas interiores. Se
aprovecha infraestructura
existente.

Impulso a la Movilidad Interna

Malaga — Valle del Guadalhorce
Valle del Gualdalhorce — Sierra
de las Nieves — Costa del Sol
Occidental
Serrania de Ronda — Axarquia —

Nororma.

Antequera - Axarquia

Serrania de Ronda — Costa del
Sol Occidental

Serrania de Ronda — Axarquia -
Nororma

Mejora de las deficientes comunicaciones existentes entre
comarcas para evitar las diferencias de su desarrollo con el

litoral. Serrania de Ronda — Axarquia —
Nororma — Guadalteba — Sierra
de las Nieves

Madlaga — Valle del Guadalhorce

Malaga — Costa del Sol
Occidental

Madlaga - Axarquia

Madlaga — Valle del Guadalhorce

Madlaga — Axarquia

Serrania de Ronda — Guadalteba
— Antequera — Nororma — Valle
del Guadalhorce
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Tabla 30: Propuestas de Actuacion. Transporte Puablico

PROPUESTAS DE ACTUACION

OBIJETIVOS

COMARCAS — AMBITO DE

Estudio de movilidad de la
poblacién y adecuacion del
transporte publico
Generalizacion de las
plataformas reservadas para
el transporte colectivo
Estudio de Plataforma en A-
404 hasta Alhaurin de la
Torre
Ejecucién de Plataforma
Reservada en MA-21y Ronda
Oeste
Terminales Multimodales
(Intercambiadores) junto a
grandes infraestructuras.

Creacion de Aparcamientos
disuasorios

Mejora de Estaciones de
Autobuses y desarrollo de
sistema de informacién
Implantacion del Servicio de
Transporte Publico a
Demanda
Limitacién de accesos a
Centros urbanos

Transporte Publico

Mejora de la red de transporte publico y fomento de los
mismos como consecuencia de la perdida progresiva de
viajeros.
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IMPLATACION

Todas las Comarcas

Malaga — Valle del Guadalhorce
- Costa del Sol Occidental —
Axarquia

Valle del Guadalhorce — Malaga

Malaga

Todas las Comarcas

Todas las comarcas
especialmente en municipios de
mas de 50.000 habitantes

Serrania de Ronda — Antequera -
Axarquia

Serrania de Ronda —
Gualdalteba — Nororma -
Axarquia

Todas las Comarcas
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Tabla 31: Propuestas de Actuacion. Transporte No Contaminante

— AMBITO DE

PROPUESTAS DE
OBJETIVOS IMPLATACION

ACTUACION
Fomento Modos de Transporte No Contaminantes

Todas las Comarcas.
Especialmente Costa del Sol
— Axarquia — Malaga — Valle

del Guadalhorce

Todas las Comaracas.

Especialmente Serrania de
Ronda - Sierra de las Nieves -
Axarquia

Fomento del uso de
bicicleta como modo de
transporte . Desarrollo de
redes de carriles bici.
Estudios de viabilidad de
alternativas al vehiculo
privado en areas de baja
densidad
Transformacién de la A-7
en un amplio espacio Con el objetivo de la creacion de un sistema de transporte
viario integrado en el que tengan cabida todos los modos
en el que coexistan posibles, para
diversos modos de lograr un reequilibrio en la utilizacién de los mismos, se
transporte que conllevaria recogen una serie de propuestas de actuacion.
un
nuevo reparto modal
Creacién de viales para uso
exslus.lvo de.V?hICUIOS Costa del Sol Occidental
eléctricos, bicicletas y
transporte publico
Recuperacion y puesta en
servicio de Vias Verdes

Costa del Sol Occidental

Serrania de Ronda — Sierra de
las Nieves — Axarquia
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Tabla 32: Propuestas de Actuacion. Centros Logisticos

PROPUESTAS DE COMARCAS — AMBITO DE
ACTUACION - OBJETIVOS IMPLATACION

Centros Logisticos
Desarrollo del CTM Puerto Antequera — Nororma -
Seco de Antequera Guadalteba
Desarrollo del Parque
Logistico de Vélez Mdlaga
Desarrollo del Parque
Logistico de Rio Grande Valle del Guadalhorce
(Cartama - Coin)
Desarrollo del Parque

Axarquia

El aprovisionamiento de la Aglomeracion Urbanas de

. , Malaga, las Costa de Sol y la Axarquia, donde reside mas Valle del Guadalhorce -
Aeroportuario de Alhaurin . . o ,
El Grande del 80 % de la poblacidon del conjunto de la provincia no Milaga
Ampliacién del CTM de puede realizarse con un nodo logistico exclusivo. )
. Madlaga
Malaga
Creaciodn de Plataformas
Logisticas Comarcales Serrania de Ronda — Sierra de
Vinculadas a los grandes las Nieves
nodos

7 FUTURAS LINEAS DE ESTUDIO

La estructura actual de Malaga sera cuando se finalicen las obras en curso muy diferente a la
que conocemos. Utilizarla de forma eficiente y sostenible debe ser el objeto de las politicas

institucionales.

De forma clara, la irrupcion de la crisis econémica hace dos aios, provoco la paralizacion de
todos los andlisis y prospecciones que no se encuentren ligados a esta situacion que
entendemos es coyuntural en muchas de sus causas pero que indudablemente obliga a
reconducir las expectativas de evolucion de la realidad por la intervencion publica que
irremediablemente serd mas débil como resultado de la nueva organizacién econdmica
mundial; esta organizacion en la que las economias emergentes han adquirido un papel mucho
mas destacado, ha provocado el debilitamiento de Europa y por tanto la reduccion de su
capacidad de endeudamiento, y esta situacion y sus consecuencias en la capacidad inversora
no es previsible que vaya a cambiar. Sin embargo existen numerosas oportunidades que se
pueden desaprovechar si no somos capaces de formular nuevas propuestas, que aun ajustadas

a la nueva realidad puedan suponer ventajas relativas.
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Como futura linea de estudio se propone la realizacion de Estudios de viabilidad de
alternativas al vehiculo privado en areas de baja densidad.

La transformacion de la estructura territorial en las dos décadas pasadas ha sido tan rapida que
no ha permitido realizar una visién detenida sobre la estructura originada por esa ingente

inversion.

Se debe dotar a la provincia de un Marco Estructural Estratégico que defina los grandes
sistemas generales de cohesion territorial que articulen el territorio provincial, de manera que
se puedan coordinar la localizacion y el impulso de las politicas publicas de infraestructuras y
de grandes equipamientos en los proximos anos, con el fin de seguir avanzando en las
importantes inversiones publicas que se vienen produciendo en los tltimos afios. El objetivo
es disponer de un entorno adecuado de conocimiento que nos permita coordinar inversiones
publicas y privadas que impulsen grandes proyectos de infraestructuras, en comunicacion,
energética, hidraulica, regadio, saneamiento, y medioambiente, asi como, de equipamientos

estructurales en educacion, sanidad, servicios de bienestar, ocio y cultura.

Mejora de la Accesibilidad a los principales nuicleos v areas geograficas provinciales:

A pesar del alto valor cualitativo que supone para la estructura territorial de Malaga en sus
desarrollos de las dos proximas décadas, disponer de una red general de alta capacidad en la
que las principales areas y poblaciones se sitian a menos de 30 min (mas del 80%), existen
algunos casos singulares que carecen de accesibilidad equiparable al resto de los nucleos y

poblaciones significativas.

La realizacion de un estudio de accesibilidad relativa de los principales nticleos provinciales
que las integran permitird un mayor nivel de eficacia en el conjunto de intervenciones en la

red a acometer en la proxima década.

Una vez conocidas las necesidades reales se debe de formular Programas de Actuacion y
desarrollo del viario de las zonas de montafia que lo requieran, en concreto el Valle del Genal,
la Axarquia alta y los nticleos mas periféricos de la provincia deberian someterse a programas
de intervencion globales de esos ambitos que permita garantizar los recursos adecuados y la

naturaleza de las actuaciones mas idoneas en cada caso.
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Transporte Publico

El transporte publico debe incrementarse y adaptarse a las pautas de movilidad de una
economia de ocio en la que un gran peso de los movimientos no se realizan por motivos

laborales y la poblacion que los realiza no es estable.

En segundo lugar sigue siendo absolutamente deficitario el transporte publico en areas de baja
demanda. El esfuerzo realizado en la ultima década que ha supuesto una mejora muy
importante en el transporte publico de Malaga y su entorno metropolitano, y que actualmente
extiende su area de influencia, se contrapone a la carencia de actuaciones equiparables en las
comarcas del interior. Independientemente de las carencias se debe analizar la implantacion
de modos de transportes alternativos al transporte publico convencional por la escasa

rentabilidad que su explotacion supone en estas dreas de baja densidad.

Movilidad Sostenible

Los desplazamientos no motorizados deben adquirir una presencia importante, no solo en el
interior de los nucleos de gran escala, sino a lo largo de la aglomeracion costera. La
implantacion de carriles bici, plataformas reservadas para el transporte publico convencional,
ampliacion de la red ferroviaria de altas prestaciones y analisis de cualquier otro modo de
transporte cuya eficiencia mejore los ratios de los modos convencionales merece una mencion
especial en el marco de las estrategias de implantacion de elementos innovadores a escala

provincial.
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